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Настоящее руководство по эксплуа​тации являются составной частью эксплуатационной документации на систему управления электроприводом и автоматикой пассажирского лифта с числом остановок до 32, скоростью до 1,6 м/с с нерегулируе​мым и регулируемым электроприводом переменного тока, и предназначено для ознаком​ления обслуживающего персонала с устройством и работой электрообо​рудования лифта. В руководстве по эксплуата​ции содержится перечень основ​ных технических характеристик изде​лия, описание конструкции и схемы системы, изложены сведения о по​рядке включения изделия в работу, требования безопасности и другие сведения, необходимые для правильной эксплуатации данной системы.

Надежность и долговечность работы системы обеспечивается не только качеством изготовления и монтажа, но и правильной эксплуатацией в течение срока службы, поэтому соблюдение всех требований и рекомендаций, изложенных в данном документе, является обязательным при эксплуатации системы, вводе в действие и при проведении технического обслуживания.

В настоящем руководстве по эксплуатации приводятся в соответствии с ЕИЛА.655114.023 Э3 ссылки на следующие электрические аппараты, установленные в различных местах системы управления лифтом, в скобках приведены соответствующие им обозначения, используемые в рисунках 2 — 4 и таблице 1:

а) система управления:

— 
А1 — шкаф управления;

— 
SA-КПР — ключ блокировочный режима «Перевозка пожарных подразделений» для лифтов жилых и административных зданий (КПР);

— 
SD — кнопка открытия дверей режима «Перевозка пожарных подраз​де​лений» ( ПППО, (||();

— 
SX — кнопка закрытия дверей режима «Перевозка пожарных подраз​де​лений» ( ПППЗ, (||();

— SA-КПБ — ключ режима «Перевозка больных с проводником» (КПБ);
— 
SA6 — выключатель приямка (ВПРИЯМ);

— 
SA7 — ключ блокировочный режима ревизии (КБР);

— 
SB2 — кнопка ВВЕРХ (РВ/В) поста ревизии;

— 
SH2 — кнопка ВНИЗ (РВ/Н) поста ревизии;

— 
EA1–EA3— лампы освещения кабины лифта;

— 
ST1–ST3 — кнопки вызова обслуживающего персонала на связь;

— 
ДЕБЛОКИРОВКА — кнопка шунтирования дверей шахты в режиме «Ревизия»;

— 
HA1 — звонок связи в приямке;

— 
XH1–XH4 — розетки ремонтного напряжения (36 В и (220 В на кабине, в приямке;

— 
XS1, XS2 — розетки телефонной связи на кабине, в приямке;

— 
АК1 — пост кнопочный лифтовый в кабине ;

— 
S01–S32 — кнопки приказов поста кнопочного лифтового кабины (П1–П32, ИП1–ИП32);

— 
S1 — кнопка открытия дверей ( ДВЕРИ, (||();

— 
S2 — кнопка закрытия дверей (ХОД, (||();



— 
АК2 — пост кнопочный ревизии;

— 
1АВ–32АВ — посты кнопочные лифтовые на остановках — кнопки вызова: В1–В32, индикация вызова: ИВ1–ИВ32;

— 
HG2–HG32 — указатели направления движения на остановках (2((–31((, 32();

— 
Амл., Вмл., Cмл., Dмл., Eмл., Fмл.,Gмл, Aст., Bст., Cст., Dст., Eст., Fст., Gст., (, ( — сегменты и стрелки указателей местоположения и направления в кабине и на основной посадочной площадке (ОПП);

— 
А17 — переключатель режимов работ (матричные контакты — ПРР.1, ПРР.2);

— 
SP1 — выключатель контроля наличия пассажира («15 кг»);

— 
SP2 — выключатель контроля загрузки кабины 90 % («90 %»);

— 
SP3 — выключатель контроля загрузки кабины 110 % («110 %»);

— 
SD1 — выключатель открытия дверей (ВКО);

— 
SD2 — выключатель закрытия дверей (ВКЗ);

— 
SD3 — выключатель реверса дверей (ВРЕВД);

— 
SQ1 — датчик точной остановки (ДТО);

— 
SQ2 — датчик замедления (ДЗ); 

— 
SQ4 — датчик нижней остановки (ДКН); 

— 
SQ5 — датчик верхней остановки (ДКВ); 

— 
SE1 — выключатель дверей кабины (ДК);

— 
SE2 — выключатель ловителей (ВЛОВ);

— 
SE3 — выключатель слабины канатов (СПК);

— 
SE4 — выключатель натяжных устройств (ВНУ);

— 
SE5 — выключатель крайних положений кабины лифта (переподъем и пере​спуск);

— 
SE7 — выключатель малой створки дверей кабины (МС);

— 
SE10, SE11 — выключатели блокировочные гидравлических буферов кабины и противовеса (ВБУФ);

б) шкаф управления для нерегулируемого привода: (ИЖТП.656343.008-35 Э3, ПЭ3, ИЖТП.656343.008-35.1 Э3, ПЭ3): 

— KV1 — реле направления движения «вверх»;

— KV2 — реле направления движения «вниз»;

— KV3 — реле включения обмотки большой скорости двигателя главного привода;

— KV4 — реле включения обмотки малой скорости двигателя главного привода;

— KV5 — реле исправности системы электрооборудования лифта;

— KV6 — реле открытия дверей;

— KV7 — реле закрытия дверей;

— KV8 — реле включения вентилятора приводного электродвигателя;

— KV9 — реле включения освещения кабины лифта;

— KV10 — реле вызова диспетчера;

— KV11 — реле включения тормозного электромагнита;

— KV13 — реле контроля дверей шахты;

— KV14 — реле контроля цепей безопасности;

— KV15 — реле контроля дверей кабины;

— KV16 — реле контроля наличия режима пожарной опасности;

— KV17 — реле диспетчеризации;

— KV18, KV19 — реле управления указателями направления движения кабины лифта (вверх и вниз);
в) шкаф управления для регулируемого привода: (ИЖТП.656343.008-36 Э3, ПЭ3, ИЖТП.656343.008-36.1 Э3, ПЭ3): 

— KV1, KV2 – реле управления указателями направления движения кабины

лифта (вверх и вниз);

— KV3 — реле подключения двигателя главного привода;

— KV5 — реле исправности системы электрооборудования лифта;

— KV6 — реле открытия дверей;

— KV7 — реле закрытия дверей;

— KV8 — реле включения вентилятора приводного электродвигателя;

— KV9 — реле включения освещения кабины лифта;

— KV10 — реле вызова диспетчера;

— KV13 — реле контроля дверей шахты;

— KV14 — реле контроля цепей безопасности;

— KV15 — реле контроля дверей кабины;

— KV16 — реле контроля наличия режима пожарной опасности;

— KV17 — реле диспетчеризации;

— KV19 — реле тормоза;

— 
ПОЖ — матричные контакты KV16:1 для контроля включения замыкающего контакта датчика пожарной опасности;

— KV11/ KV3 — матричные контакты реле KV11— для нерегулируемого привода, или KV3 — для регулируемого привода;

— 
КОН, ПОГ, НОР, РЕВ, АВАР, УМП — матричные контакты переключателя режимов работы;

— ДШ1, ДШ2 — матричные контакты узла охраны шахты в шкафу на плате 
защиты, матрицы и питания;

— РКФ — матричный контакт реле контроля фаз;

г) светодиоды контроллера ПКЛ32-04 или ПКЛ32-03 (при наличии в составе шкафа):
( 
ИКБР ( «Изъятие КБР»;

( 
АВД ( «Авария дверей»;

( 
АМС ( «Авария малой скорости»;

( 
ВЕД ( «Ведущий»;

— ОБВ — «Обслуживание вызовов»;

( 
ОШ ( «Охрана шахты»;

( 
АВШ ( «Авария шахты»;

( 
АБС ( «Авария большой скорости»;

( 
НПК ( «Наличие пассажира в кабине»;

( 
ДЗК ( «Двери закрыты»;

( 
«90%» ( «90% загрузки»;

( 
ТО ( «Точная остановка»;

( 
ДО ( «Двери открыты»;

( 
ДКО ( «Двери кабины открыты»;

( 
ПРГ ( «Перегрузка»;

( 
ПЕР2 ( «Перегрев 2»;

( 
ДЗЛ ( «Датчик замедления»;

( 
«+5V» ( «Питание +5В процессора»;

д) светодиоды контроллера ПКЛ32-03 (при наличии в составе шкафа):

( 
«+5USR» ( «Питание +5В канала связи»; 

( 
«+24CTRL» ( «Питание +24В релейное»;

( 
«+24VM» ( «Питание +24В матричное»;

При изучении работы системы управления лифтом в зависимости от поставленного шкафа следует пользоваться следующими документами:

— Шкаф управления электроприводом и автоматикой лифтов с микропроцессорным управлением для жилых и общественных зданий со скоростью движения до 1,4 м/с типа ШУЛМ‑К1. Схема электрическая принципиальная ИЖТП.656343.008-35 Э3 (нерегулируемый главный привод, реле на DIN-рейке);

— Шкаф управления электроприводом и автоматикой лифтов с микропроцессорным управлением для жилых и общественных зданий со скоростью движения до 1,4 м/с типа ШУЛМ‑К2. Схема электрическая принципиальная ИЖТП.656343.008-35.1 Э3 (нерегулируемый главный привод, реле на печатной плате);

— Шкаф управления электроприводом и автоматикой лифтов с микропроцессорным управлением для жилых и общественных зданий со скоростью движения до 1,6 м/с типа ШУЛМ‑Р1. Схема электрическая принципиальная ИЖТП.656343.008-36 Э3 (регулируемый главный привод, реле на DIN-рейке);

— Шкаф управления электроприводом и автоматикой лифтов с микропроцессорным управлением для жилых и общественных зданий со скоростью движения до 1,6 м/с типа ШУЛМ‑Р2. Схема электрическая принципиальная ИЖТП.656343.008-36.1 Э3 (регулируемый главный привод, реле на печатной плате);

— Шкаф управления электроприводом и автоматикой лифтов с микропроцессорным управлением для жилых и общественных зданий со скоростью движения до 1,6 м/с типа ШУЛМ. Руководство по эксплуатации ИЖТП.656343.008-35 РЭ;

— Система управления электроприводом и автоматикой пассажирского лифта с числом остановок до 32, со скоростью до 1,6 м/с, схема электрическая принципиальная ЕИЛА.655114.023 Э3;

— Блок наладочный, паспорт (включает в себя техническое описание и инструкцию по эксплуатации) ЕИЛА.656126.465-02 ПС.

1 ОПИСАНИЕ И РАБОТА СИСТЕМЫ

1.1 Назначение и область применения

1.1.1 Настоящая система предназначена для одиночного или группового управления пасса​жирским лифтом со скоростью до 1,6 м/с в жилых или общественных зданиях с числом оста​но​вок до 32, в больничных зданиях с числом оста​но​вок до 14, с нерегулируемым или регулируемым электроприво​дом пере​мен​ного тока. Описываемая система управления является универсальной, т. е. в зависимости от требуемой конфигурации может быть собрана как система управления пассажирским лифтом жилых зданий, или как система управления пассажирским лифтом общественных зданий.

1.1.2 Система управления позволяет путем включения в системную магистраль нескольких шкафов управления построить систему группо​вого управления лифтами до шести лифтов без использования каких-ли​бо дополнительных устройств.

1.1.3 Силовая часть системы управления позволяет использовать ее для управ​ле​ния лифтами грузоподъемностью 400, 630 и 1000 кг.

1.1.4 Нормальная работа системы управления лифтом обеспечива​ется при сле​дующих условиях окружающей среды:

— 
высота установки над уровнем моря до 2000 м;

— 
рабочее значение атмосферного давления от 78,3 (550 мм рт. ст.) до 106,7 кПа (800 мм рт. ст.);

— 
температура окружающего воздуха от 5 до 40 (С;

— 
относительная влажность окружающего воздуха 60 % при темпера​туре 20 (С;

— 
окружающая среда невзрывоопасная, не содержащая токопроводя​щей пыли.

1.2 Технические характеристики

1.2.1 Питающая сеть — пятипроводная трехфазная сеть переменного тока, система заземления — TN-S. Напряжение питающей сети 380 В, частотой 50 Гц.

1.2.2 Номинальное значение напряжения цепей управления 110 В постоян​ного тока.

1.2.3 Номинальный ток силовой цепи до 40 А.

1.2.4 Номинальная скорость лифта от 0,5 до 1,6 м/с.

1.2.5 Число остановок до 32.

1.2.6 Система управления лифтом обеспечивает следующие режимы работы:

— режим «Нормальная работа»;

— режим «Имитация погрузки»;

— режим «Ревизия»;

— режим «Управление из машинного помещения»;

— режим «Погрузка»;

— режим «Пожарная опасность»;

— режим « Перевозка пожарных подразделений»;

— режим «Авария»;

— режим «Контроль»;

— режим «Монтажная ревизия и авария».

1.2.7 Система управления обеспечивает индикацию заданного ре​жима работы, местоположения кабины лифта, как в кабине, так и в ма​шинном помещении и на основном посадочном этаже, индикацию направления движения кабины лифта на этажах, индикацию вклю​ченного состояния исполнительных реле и исправного состояния ос​новных устройств контроля безопасности лифта.

1.2.8 Двери шахты и кабины лифта раздвижные, автоматические.

1.2.9 Расположение машинного помещения — вверху, над шахтой лифта. Схема расположения шунтов в шахте лифта приведена на рисунке 1.

Расстояния Н2, Н3 определяются типом электропривода лебёдки и скоростью движения кабины лифта, и ориентировочно равны следующим величинам:

— для регулируемого электропривода со скоростью 1 м/с  Н2=1150 мм;

— для регулируемого электропривода со скоростью 1,6 м/с  Н3=2400 мм;

— для нерегулируемого электропривода со скоростью 0,5 м/с  Н2=500 мм;

— для нерегулируемого электропривода со скоростью 1 м/с  Н2=1000 мм;

— для нерегулируемого электропривода со скоростью 1,4 м/с  Н3=2200 мм.

Длина шунта на кабине (к датчикам SQ4, SQ5) определяется как длина пути замедления плюс 200 мм. Датчики SQ4, SQ5 устанавливаются таким образом, чтобы при движении кабины в режиме «Нормальная работа» на крайних остановках сначала происходил вход датчика замедления в шунт замедления (в первый по ходу движения для V от 1,4 до 1,6 м/с, или во второй для V от 0,5 до 1,0 м/с — см. 5.2.3), а затем через 100 мм вход шунта на кабине в датчик SQ4 (SQ5 ).

Рисунок 1 — Схема расположения шунтов и датчиков в шахте

При работе в варианте с импульсным датчиком (без шунтов замедления) пути торможения вычисляются программно после калибровки шахты и соответствуют вышеприведенным значениям.

1.2.10 В системе электропривода и автоматики используются аппараты управления матричного исполнения.

1.3 Состав системы

1.3.1 Основной частью системы является шкаф управления одно​сто​рон​него обслуживания габаритами 1365 ( 750 ( 200 мм (для навесного исполнения), и габаритами 1615 ( 750 ( 200 мм (для напольного исполнения); исполнения шкафа —  согласно Приложения А.
1.3.2 Подключение лифтов в группу, к блоку наладочному, к диспетчерской производится через разъемы XS3, XS4, XS5, XS6 контроллера.

1.3.3 Подключение шкафа к внешнему электрооборудо​ванию лифта производится через клеммники и разъемы в шкафу. 

1.3.4 Система управления пассажирским лифтом со​держит следующие блоки:

— плата контроллера лифта;

— блок реле и силовых пускателей;

— блок выбора режимов работы;

— аппаратуру управления и элементы цепей безопасности на каби​не лифта;

— аппаратуру управления и элементы безопасности в шахте лифта;

— преобразователь частоты для регулируемого электропривода;

— электродвигатели главного привода и привода дверей кабины лиф​та.

1.3.5 Основу системы управления составляет плата контроллера лифта 
(далее — контроллер), на вход которой поступают все управляющие сигналы из различных мест управления лифтом: из кабины лифта от кнопочной панели приказов, от вызывных кнопочных аппаратов, расположенных на этажных площадках. Из контроллера осуществляется управление всеми элементами индикации, расположенными как в кабине, так и на этажных площадках. 

Архитектура контроллера вы​полнена таким образом, что обеспечивает подключение внешней аппа​ратуры управления лифтом в матрицу датчиков размером 8 ( 18, и матрицу индикации размером 8 ( 18.

1.3.6 Возможны следующие варианты системы управления:

— 
для жилых зданий с числом остановок до 32, скоростью до 1,6 м/с (соответствующая матрица датчиков и индикации приведена на рисунке 2);

— 
для общественных зданий с числом остановок до 32, скоростью до 1,6 м/с (соответствующая матрица датчиков и индикации приведена на рисунке 3).

— для больничных зданий с числом остановок до 14, скоростью до 1,0 м/с (соответствующая матрица датчиков и индикации приведена на рисунке 4).
На рисунках 2-4 двойные квадраты матриц означают наличие замкнутого состояния контакта в данном узле матрицы, одинарные — разомкнутого.

Состояние матриц показано для варианта: 
а) система управления включена, 
б) двери шахты и кабины закрыты и заперты, 
в) цепь безопасности исправна и собрана, 
г) кабина порожняя, 
е) кабина находится в зоне действия шунтов датчиков ДТО, ДКВ, 
ж) в посте ревизии установлен режим «Нормальная работа» (или установлен ключ «КБР»), 
з) в шкафу установлен режим (Управление из машинного помещения(, 
и) датчик пожарной опасности отключен.
Логика работы схемы контроля охраны шахты шкафа ШУЛМ:

-при всех закрытых дверях шахты замкнуты ДШ1, ДШ2;

-при одной (любой) открытой двери ДШ1 разомкнута, ДШ2 замкнута;

-при двух и более открытых дверях, или при отсутствии питания схемы контроля охраны разомкнуты ДШ1, ДШ2;

-при неисправности схемы контроля охраны ДШ1 замкнута, ДШ2 разомкнута.
 1.3.7 Изменение программного обеспечения контроллера для различных исполнений системы управления осуществляется заданием параметров контроллера в режиме «Контроль» и описано в приложении А руководства по эксплуатации ИЖТП.656343.008-35 РЭ.
1.3.8 Описание работы системы управления идет в терминах «остановка» и «этаж», так как в здании может быть до двух подвальных остановок ниже уровня земли.

Остановкой считается посадочная площадка, имеющая дверь в шахту и предназначенная для посадки и высадки пассажиров. Их количество не более 32. Нумерация идет снизу вверх от 1 до 32 (показаны на схеме ЕИЛА.655114.023 Э4).

Этажом считается посадочная площадка, расположенная выше условного начального уровня.

Подвальным этажом считается посадочная площадка, расположенная ниже условного начального уровня (как правило, имеется только в общественных зданиях).

Начиная от условного начального уровня, счет этажей идет от 1 до 32 — при отсутствии подвальной остановки, и от 1 до 31 — при наличии подвальной остановки.

Основной посадочной площадкой (ОПП) называется площадка, расположенная на условном начальном уровне (обычно на уровне земли), оснащённая индикатором местоположения кабины, а также постом вызова с гнездом для специального ключа режима перевозки пожарных подразделений в случае, если один из лифтов выполнен в варианте лифта для перевозки пожарных.

На табло в кабине и на основной посадочной остановке, а также на дисплее контроллера индицируются «этажи»: «П» (подвальный этаж), 1, 2, … 31, или при отсутствии подвала: 1, 2, … 32.

Таким образом, при отсутствии подвального этажа номера остановок и этажей совпадают. 
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Рисунок 2 — Матрица датчиков и индикации для жилых зданий
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Рисунок 3 — Матрица датчиков и индикации для общественных зданий
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Рисунок 4 — Матрица датчиков и индикации для больничных зданий

1.4 Устройство и работа системы

1.4.1 Работа системы в режиме «Нормальная работа»

1.4.1.1 Режим «Нормальная работа» задается переключателем режимов работы SA1 путем его установки в положение НОРМАЛЬНАЯ РАБОТА. В исходном состоянии лифт находится на одной из остановок здания, кабина лифта свободна, двери кабины и шахты закрыты, аппа​раты безопасности находятся во включенном положении, сигнал направления движе​ния отсутствует. Напряжение питания на систему автоматики лифта подается включением вводного устройства, установ​лен​ного на стене машинного помещения.

После подачи питания на систему управления и при исправности блокировочных цепей включаются реле KV5, KV13, KV14, KV15, затем на дисплее контроллера высве​чивается номер версии программного обеспечения, записанной в контроллер (например «С504»). Затем — «Н 1». Перезапуск системы управления можно осуществлять вручную выключением питания шкафа, или кратковременным нажатием кнопки сброса на контроллере ПКЛ32-04.
1.4.1.2 Если вызов зафиксиро​ван на нижней остановке, контроллер формирует команду на открывание дверей. После полного открывания дверей кабины лифта и шахты замыкается выключатель контроля открытого состояния двери кабины SD1 (ВКО) и контроллер формирует команду отключения привода дверей. 
Если после открывания две​рей кабины пассажир не вошел в кабину, то двери закрываются. Если после открывания дверей кабины лифта в кабину вошел пассажир (группа пассажиров), размыкается выключатель (SP1) контроля груза в кабине лифта («15 кг»), после чего возможна фиксация и индикация приказов в кабине. 
После регистрации приказа или группы прика​зов происходит выбор направления движения кабины и двери закрываются. Если в процессе закрытия дверей на их пути встретится пре​пятствие, отключается выключатель реверса дверей (SD3), открытие прекращается. Через 3–4 с закрытие возобновляется. 
После полного закрытия дверей кабины лифта и шахты включаются реле контроля состояния дверей KV13, KV14, KV15. Затем кабина начинает движение на номинальной скорости, одновременно растормаживается вал приводного электродвигателя. Растормаживание осуществляется подачей постоянного напряжения в обмотку электромагнита тормоза. Для форсировки растормаживания в начальный момент на эту обмотку прикладывается все напряжение источника постоянного тока.

1.4.1.3 При движении кабины лифта по шахте происходит последо​вательный проход датчика замедления SQ2 сквозь шунты замедления, расположенные между этажами, причем между этажами расположено два шунта: один для замедления при движении вверх, другой — для замедления при движении вниз, при каждом проходе размыкается датчик замедления.

На рисунке 5 приведена общая схема расположения шунтов замедления лифтов 
со скоростью движения от 0,5 до 1,0 м/с и для лифтов со скоростью движения от 1,4 
до 1,6 м/с. 
Для лифтов со скоростью движения от 0,5 до 1,0 м/с команда замедления формируется по второму импульсу от датчика замедления после прохода предыдущей точной остановки; для лифтов со скоростью движения — от 1,4 до 1,6 м/с — по первому, при этом на короткое время устройством «Капель‑М» (п.1.4.12.6) на кабине включается звуковой сигнал — «Прибытие» (только для лифтов жилых и общественных зданий, для больничных зданий сигнал не включается).
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Рисунок 5 — Расположение шунтов между этажами

При входе шунта точной остановки в датчик точной остановки контроллер формирует команды на наложение тормоза и отключение электродвигателя. Кабина останавливается на этаже, заданном приказом или вызовом, на контроллере индицируется, например: «Н 2», далее происходит открывание дверей. 
После остановки на заданном этаже и открытии дверей кабины происходит снятие из оче​реди (стира​ние из памяти) выполненного приказа и вызова. При этом гаснут соот​ветствующие светодиоды в кабине лифта и на этажной пло​щадке. Оставшиеся (не выполненные) в данный момент приказы и вызо​вы находятся в памяти ​контроллера. 
Описанный выше цикл движения, сопровождаемый процессом открывания-закрытия дверей, повторяется до полного выполнения программы движения, определяемой поступившими приказами и вызовами. 
Системой автоматики обслуживаются, как попутные, вы​зовы вверх и вниз при отсутствии сигнала о наличии 90 % загрузки кабины лифта (выключатель «90 %» замкнут). При размыкании выключателя «90 %» и отсутствии приказов из ка​бины двери кабины остаются открытыми, а закрывание дверей в этом слу​чае начинается сразу после поступления приказа. 
В процессе загруз​ки кабины груз в кабине может превысить номинальное значение грузоподъемности лифта, при этом размыкается выключатель «110 %» SP3, что исключает возможность включения электроаппаратов, опре​деляю​щих процесс закрытия дверей, а в кабине светится индикатор ПЕРЕГРУЗКА, и включается звуковой сигнал — до устранения перегрузки.
При кратковременном нажатии в кабине кнопки ДВЕРИ про​исходит открывание дверей. При удерживании кнопки ДВЕРИ в нажатом положении более 3 с, или после отработки восьми реверсов дверей система переходит в режим «Имитация погрузки» и двери остаются открытыми. Закрывание дверей начинается при поступле​нии приказа. Выход из режима происходит после выхода из кабины пассажира и при замыкании выключателя контроля наличия пассажира («15 кг»), т. е. при порожней кабине лифта.

Указатели местоположения и направления движения расположены в кабине и на ОПП и индицируют этаж нахождения кабины и направление ее движения. Указатели HG2–HG32 направления движения кабины расположены на этажах и индицируют направление только в том случае, если кабина, идя по вызову или по приказу, останавливается для обслуживания приказа или попутного вызова на данном этаже. 
При отсутствии других зафиксированных вызовов и/или приказов, кроме приказа или вызова на данном этаже, на указателе индицируются направления «вверх» и «вниз» одновременно и сбрасываются после закрытия дверей и начала движения кабины.

Переключатель режимов работ А17 расположен на ОПП и предназначен для изменения приоритета обслуживания управления. В таблице 1 показано соответствие между состоянием контактов переключателя режимов работ (ПРР) и режимами работы лифта в исполнении для общественного здания. 

При установке на ПРР режима «Утро» обслуживаются только вызовы ВВЕРХ, при установке режима «День» обслуживаются вызовы и ВВЕРХ и ВНИЗ, при установке режима «Вечер» обслуживаются только вызовы ВНИЗ. При установке режима «Лифт выключен» происходит перевод лифта в режим «Лифт отключен», при котором кабина стоит с закрытыми дверями на основной посадочной остановке, индикация табло в кабине и на основной посадочной остановке погашена (индицируются только символы «– –»), приказы и вызовы не регистрируются и не выполняются, основное освещение в кабине отключено.

Процедура входа в этот режим следующая. Если при установке режима «Лифт выключен» кабина стояла на любой остановке без пассажиров с закрытыми дверями, то она прибудет на основную посадочную остановку, после открытия дверей отключится основное освещение, на табло начнут индицироваться символы «– –», двери закроются и лифт перейдет в указанный режим.

Таблица 1

	Состояние контактов ППР в матрице датчиков:
	Режимы ПРР

	
	«Лифт включён»
	«Лифт отключён»

	
	«День»
	«Утро»
	«Вечер»
	

	ППР.1
	ОТКЛ
	ВКЛ
	ОТКЛ
	ВКЛ

	ППР.2
	ОТКЛ
	ОТКЛ
	ВКЛ
	ВКЛ


Если кабина двигалась с пассажирами по приказу в любом направлении, то после обслуживания этого приказа, даже если пассажиры не вышли и далее нажимают кнопки приказов, в кабине гаснет основное освещение, двери открываются, на табло в кабине начинают индицироваться символы «– –», двери закрываются и лифт переходит в указанный режим.

Если кабина двигалась без пассажиров по вызову в любом направлении, то она остановится на ближайшей по ходу остановке, если двигалась вверх, или без остановки, если двигалась вниз, затем поедет на основную посадочную остановку и лифт перейдет в указанный режим. 

После установки на ПРР режима «Лифт включен», лифт переходит в режим «Нормальная работа», при этом приоритет обслуживания вызовов, как описано ранее, будет определяться режимами «Утро», «День», «Вечер».

В лифтах грузоподъемностью 630 и 1000 кг в дверях лифта может быть предусмотрена малая створка, которую на стоянках можно открывать для увеличения величины дверного проема при погрузке крупногабаритных предметов. При открывании малой створки на контроллере засвечивается светодиод АВД и кабина стоит на стоянке с открытыми дверями, вызовы и приказы регистрируются, но не обслуживаются. 
После закрытия малой створки светодиод АВД гаснет, двери закрываются, лифт возобновляет работу по зарегистрированным вызовам и приказам. Если при включении питания кабина находилась на любой остановке, кроме нижней, то совершается корректировочный рейс до первой остановки.

1.4.2 Работа системы в режиме «Ревизия»

1.4.2.1 Режим «Ревизия» предназначен для проведения эксплуатирующим персоналом ремонтных ра​бот и работ по техническому обслуживанию лифта. Режим «Ревизия» задается переключателем режимов работ в шкафу путем установки его в положение РЕВИЗИЯ, на контроллере при этом индицируется: «Р – –». 
Управление движением кабины в указанном режиме осуществляется от поста ревизии АК2, расположенного на кабине и возможно только при изъятом из поста «ключе блокировки ревизии — КБР» или установке на посте режима «Ревизия». Для обеспечения возможности прове​дения работ по поиску неисправностей в системе контроля шахтных дверей в посте предусмотрена специальная кнопка, позволяющая шунтировать контакты шахтных дверей.

1.4.2.2 Работа системы управления происходит следующим обра​зом. После нажатия кнопки ВВЕРХ (ВНИЗ) начинается движение кабины на малой скорости, индикация на контроллере при этом: «Р – В» или «Р – Н». Движение кабины прекращается сразу после отпускания кнопки.

1.4.2.3 Для обеспечения регулировки дверного привода в процессе наладки лифта предусмотрена возможность управления процессом открывания и закрытия дверей лифта непосредственно от поста ревизии, при этом должен быть установлен КБР в пост ревизии или режим «Нормальная работа» в посте, и нажата кнопка «СТОП» в посте. 
При выполнении этих условий, при нажатии в течение более 2 с на кнопку ВВЕРХ поста ревизии двери лифта начинают открываться, а при отпускании кнопки, или после включения ВКО, процесс открывания прекращается.

При нажатии в течение более 2 с на кнопку ВНИЗ двери лифта начинают закрываться, а при отпускании кнопки, или после включения ВКЗ процесс закрытия прекращается.
1.4.2.4 В режиме «Ревизия» предусмотрена возможность сообщения механику, работающему на лифте, о переходе лифта в режим «Пожарная опасность» (п.1.4.5), путем включения звукового сигнала устройством «Капель‑М» на кабине (п.1.4.12.6), информирующего о необходимости перевода лифта в режим «Нормальная работа» для автоматической отправки кабины на основную посадочную площадку. Звуковой сигнал отключается после перевода лифта в режим «Нормальная работа».
1.4.2.5 При наличии 110% загрузки кабины движение кабины блокируется.

1.4.3 Работа системы в режиме «Погрузка»

1.4.3.1 Режим работы системы управления «Погрузка» относится к специ​аль​ным режимам и перевод системы в этот режим осуществляется переключателем режимов работ SA1 в шкафу лифтом, путем установки его в положение ПОГРУЗКА. 
Отличие указанного режима работы от основного режима «Нормальная работа», заключается в том, что в режиме «Погрузка» работа лифта осуществляется только по приказам из кабины. При этом вызовы с остановочных площадок не исполняются. 
При переводе в указанный режим двери открываются и остаются открытыми до регистрации приказа, при этом на контроллере индицируется: «П 1». В осталь​ном процесс работы шкафа при отработке цикла перемеще​ния кабины с одного этажа на другой не отличается от описан​ного выше режима «Нормальная работа».

1.4.3.2 В процессе загруз​ки кабины груз в кабине может превысить номинальное значение грузоподъемности лифта, при этом размыкается выключатель «110 %» SP3, что исключает возможность включения электроаппаратов, опре​деляю​щих процесс закрытия дверей, а в кабине светится индикатор ПЕРЕГРУЗКА, и включается звуковой сигнал — до устранения перегрузки.

1.4.4 Работа системы в режиме «Управление из машинного помещения»

1.4.4.1 Режим работы «Управление из машинного помещения» предназначен для опробования работы шкафа после проведения регламентных и наладочных работ по системе управления лифтом. Перевод системы управления в указан​ный режим работы осуществляется установкой переключателя режимов работы SA1 в положение УПРАВЛЕНИЕ ИЗ МАШИННОГО ПОМЕЩЕНИЯ. Управление работой системы и лифта в целом осуществляется при помощи кнопок управления, расположенных в шкафу (ВВЕРХ, ВНИЗ, ТОЧНАЯ ОСТАНОВКА, СТОП). На контроллере после включения питания, если кабина находилась на первой остановке индицируется «У 1»; при нахождении на промежуточной остановке индицируется «У– –»; при нахождении на верхней остановке индицируется «УВВ», где ВВ – номер верхней остановки.
1.4.4.2 Выбор направления движения осуществляется кнопками ВВЕРХ или ВНИЗ, движение происходит на номинальной скорости, если в этот момент кабина находилась в зоне точной остановки. Если кабина лиф​та находилась вне зоны точной остановки, то движение в заданную сторону осуществляется на малой скорости до размыкания датчика точной остановки (ДТО). О нахождении кабины в зоне точной остановки свидетельствует свечение соответс​твующего светодиода на контроллере. При движении вверх, на контроллере индицируется: «‾‾ УХХ», при движении вниз:  «_ УХХ», где ХХ – текущий номер остановки. 
Если после включения питания номер остановки не был определен, то при движении кабины вместо «‾‾  УХХ» («_ УХХ») будет индицироваться «‾‾  У– –» («_ У– –»)
Если кабина находится в зоне точной остановки, после нажатия кнопки ВВЕРХ (ВНИЗ) растормаживается вал электродвигателя главного привода и кабина двигается на номинальной скорости в выбранную сторону. При проходе шунтов через датчик замедления осуществляется размыкание датчика замедления, счет остановок и изменение сигна​ла селекции (местоположения) кабины лифта, так же как и при нормальной работе лифта на номинальной скорости. 
Остановка кабины происходит только после нажатия на кнопку ТОЧНАЯ ОСТАНОВКА и размыкания датчика замедления к ближайшей по ходу движения кабины остановке, в результате кабина переходит на малую скорость движения до входа в зону точной остановки, после чего кабина останавливается на задан​ной остановке, на контроллере индицируется, например: «У 5». 
Управление приво​дом дверей в указанном режиме работы исключается. При подходе к крайним остановкам команда замедления формируется автоматически от датчиков крайних остановок (SQ4, SQ5). При нажатии на кнопку СТОП мгновенно отключается электродвигатель и налагается тормоз. Приказы из кабины и вызовы с остановочных площадок не отрабатываются.

1.4.4.3 При наличии 110% загрузки кабины движение кабины блокируется.

1.4.5 Работа системы в режиме «Пожарная опасность»

1.4.5.1 Переход в данный режим возможен только из режимов «Нормальная работа» или «Погрузка». Режим «Пожарная опасность» задается включением замыкающего контакта датчика пожарной опасности (ЗДПО), входящим в систему обеспечения безопас​ности здания, или установкой ключа режима перевозки пожарных подразделений в гнездо поста вызова АВ(Р) на основной посадочной остановке и поворотом этого ключа на 90(, после чего в посте вызова замыкается выключатель СС, подключенный параллельно ЗДПО. 

1.4.5.2 При срабатывании датчика пожарной опасности включается его замыкающий контакт, снимаются все имеющиеся приказы и вызовы и формируется приказ основной посадочной остановки, при этом на контроллере символ режима «Н» или «П» меняется на «8». 
Если кабина лифта при этом двигалась вниз, то ее движе​ние продолжается до основной посадочной площадки (ОПП). Если кабина дви​галась вверх, то при ее подходе к датчику замедления ближайшей по направлению движения остановки формируется команда замедления и кабина переходит на малую ско​рость. 
После появления сигнала от датчика точной остановки, кабина останавливается, двери не открываются, и начинается движение вниз к ОПП. После прибытия кабины на ОПП и открытия дверей дальнейшее движение запрещается, и кабина остается на ОПП с открытыми дверями. Если поступ​ление сигнала пожарной опасности прекратилось, то лифт остается в этом режиме до переключения питания шкафа.

1.4.6 Работа системы в режиме «Перевозка пожарных подразделений»

1.4.6.1 Перевод системы управления в режим «Перевозка пожарных подраз​де​лений» осуществляется только из режима «Пожарная опасность» установкой ключа режима перевозки пожарных подразделений (предварительно изъятого из поста вызова на основной посадочной остановке — если он был там установлен) в гнездо модуля приказов и поворотом его на 90°.

1.4.6.2 После установки ключа и его поворота на 90°, в модуле приказов замыкается выключатель SA-КПР и система переходит в режим «Пе​ревозка пожарных подразделений» при котором:

—
управление движением кабины осуществляется на номинальной скорости движения только по приказам из кабины;

— 
действие всех вызовов исключено;

— 
управление дверями кабины производится от специальных кнопок SD и SX специального кнопочного поста управления;

— 
автоматическое открытие дверей кабины лифта исключено.

1.4.6.3 После прихода кабины на заданную приказом остановку и наложения тормоза, двери не открываются. Открывание дверей начинается только после нажатия на кнопку SD. Отключение привода двери происходит при включении ВКО (SD1), либо при отпускании кнопки SD в посте приказов. 
Закрытие дверей начина​ется только после нажатия кнопки SX в посте приказов. Отключение привода двери происходит при включении ВКЗ (SD2), или при отпускании кнопки SX. Кнопка SX имеет приоритет по отно​шению к SD.

1.4.6.4 С целью обеспечения возможности перевозки длинномерных предметов в режиме «Перевозка пожарных подразделений» выключатель люка кабины зашунтирован и движение лифта возможно с открытым люком.

1.4.7 Работа системы в режиме «Авария»

1.4.7.1 Перевод системы управления лифтом в режим «Авария» осуществляется установкой переключателя режимов работы SA1 (в шка​фу) в положение АВАРИЯ, при этом, если двери лифта были открыты, происходит закрытие дверей, на контроллере 
индицируется: «А 0».

Режим «Авария» служит для снятия кабины с ловителей и возвращения кабины лифта в рабочую зону шахты после срабатывания концевых выключателей переспуска/ переподъёма.

Движение кабины в режиме «Авария» осуществляется на малой скорости, управление работой лифта производится кнопками ВВЕРХ и ВНИЗ в шкафу. Остановка кабины происходит после отпускания кнопок. 
Кнопка ДЕБЛО​КИ​РОВКА в шкафу служит для шунтирования выключателей ловителей или переспуска / переподъёма для обеспечения возможности перемещения кабины лифта на малой скорости в случае их срабатывания.

1.4.7.2 При наличии 110% загрузки кабины движение кабины блокируется.

1.4.8 Работа системы в режиме «Контроль»

1.4.8.1 Режим «Контроль» используется для настройки и анализа работы системы управления. Информация о работе системы выводится на дисплей контроллера.

1.4.8.2 Режим «Контроль» обеспечивается установкой переключателя режимов в положение КОНТРОЛЬ, при этом на дисплей контроллера выводится: «N O С» или «N O П», где «N» — номер лифта в группе, «О» — режим «Контроль», «С» — признак установки стандартного набора параметров, «П» — признак установки пользовательского набора параметров. Управление движением кабины от кнопок приказов и/или вызовов, 
а также от кнопок ВВЕРХ, ВНИЗ, ТОЧНАЯ ОСТАНОВКА, СТОП, ДЕБЛОКИРОВКА из шкафа исключено.

Более подробнее о режиме «Контроль» смотри ИЖТП.656343.008-35 РЭ.
1.4.9 Работа системы в режиме «Монтажная ревизия и авария»

1.4.9.1 Режим «Монтажная ревизия и авария» используется на этапе пусконаладки системы. Для работы в этом режиме необходимо наличие:

— цепи контроля аппаратов безопасности;

— цепи контроля шахтных дверей;

— цепи контроля дверей кабины;

— датчиков ДКН и ДКВ;

— подпольного выключателя 110%

— цепи позисторов контроля нагрева двигателя.

1.4.9.2 В этом режиме игнорируется состояние следующих цепей матрицы: МС, ДВЕРИ, ВЛЮК, 15 КГ, 90 %, ДТО, ВКО, ВКЗ, РЕВД, ВЛОВ, ПППО, ПППЗ, КПР, ДШ1, ДШ2.

1.4.9.3 Для перехода в данный режим необходимо установить крайний правый движок на нижнем ДИП‑переключателе контроллера (SA2) вверх и установить переключатель режимов в шкафу в положение РЕВИЗИЯ или АВАРИЯ.

1.4.9.4 Индикация режима аналогична режимам «Ревизия» и «Авария». Отличительной особенностью является добавление на первом знакоместе мигающего символа «≡».

1.4.9.5 Управление в этом режиме аналогично управлению в режимах «Ревизия» и «Авария».

1.4.9.6 При наличии 110% загрузки кабины движение кабины блокируется.

1.4.10 Работа системы в режиме «Перевозка больных с проводником»

1.4.10.1 Режим работы лифта «Перевозка больных с проводником» и предназначен для перевозки с проводником больных с одной остановки здания на другую. Для осуществления данного режима предусматривается возможность оперативного ввода данного режима с каждой остановки здания и из кабины специальным ключом. Режим работы лифта «Перевозка больных с проводником» вводится в работу при нахождении переключателя режимов работы в шкафу в положении НОРМАЛЬНАЯ РАБОТА.

Работа системы управления происходит следующим образом. Лифт находится в режиме «Нормальная работа», при котором управление работой лифта осуществляется пассажирами по вызовам с остановочных площадок и приказам из кабины лифта. 
Для перевода лифта в режим «Перевозка больных с проводником» необходимо вставить в вызывной пост на остановке ключ специального вызова и повернуть его, после чего на всех остановках здания в кнопочных постах вызова загорится светодиод индикации перевода лифта в режим «Перевозка больных с проводником» (индикация выполнена в виде креста зеленого цвета). При этом возможно несколько ситуаций.

Если кабина лифта находится на той остановке, с которой поступил вызов, произойдет открытие дверей кабины.

Если кабина лифта находилась на другой остановке, то она прибудет на ту остановку, с которой поступил данный вызов, причем без остановок по попутным вызовам и откроет двери кабины.

Если кабина лифта, независимо с пассажирами или без них, двигалась в сторону остановки, с которой поступил данный вызов, то она прибудет на эту остановку без остановки по попутным вызовам и приказам и откроет двери кабины.

Если кабина лифта, независимо, с пассажирами или без них, двигалась в противоположную сторону от остановки, с которой поступил данный вызов, то произойдет остановка кабины на ближайшей по направлению движения остановке и, без открывания дверей, кабина начнет движение по поступившему специальному вызову. После прибытия на остановку вызова откроются двери кабины. 
В момент поступления специального вызова в посту приказов в кабине засвечивается светодиод («крест»), означающий наличие специального вызова и переход лифта в режим «Перевозка больных с проводником».

Прибывшая на остановку специального вызова кабина остается с открытыми дверями до тех пор, пока не изъят ключ специального вызова из вызывного аппарата на этаже. 
Для работы в режиме «Перевозка больных с проводником» по приказам из кабины и сигнальным вызовам с этажей, проводник должен изъять ключ вызова из вызывного аппарата, установить его в гнездо поста приказов (SA-КПБ) в кабине лифта, и повернуть по часовой стрелке на 90(. 
Если в течение 30 с после изъятия ключа специального вызова из вызывного аппарата на остановке проводник не установит его в пост приказов, система автоматически вернется в режим «Нормальная работа».

После установки ключа в гнездо SA-КПБ и поворота его на 90( система перейдет в режим «Перевозка больных с проводником», при этом:

— 
при нажатии на этажах на кнопку вызова вверх или вниз, устройство «Капель‑М» (п.1.4.12.6) на кабине включает короткий (не более 2 с) звуковой сигнал и начинают мигать светодиоды в кнопке приказа в кабине соответствующей номеру этажа, с которого введен вызов, и в кнопке вызова этого же этажа;

— 
после нажатия проводником кнопки мигающего приказа, мигание этого приказа и соответствующего вызова прекращается, и они горят постоянно до тех пор, пока не обслужится заказанный вызов;

— 
проводник сам определяет приоритет обслуживания, и может поехать на мигающий приказ, или выбрать другой;

— 
кабина лифта закрывает двери и едет на заданные этажи только после нажатия приказа проводником.

После изъятия ключа из поста приказов система перейдет в режим «Нормальная работа».

1.4.11 Работа системы при групповом управлении

1.4.11.1 Объединение лифтов в сеть для групповой работы произ​водится с помощью двухпроводной высокоскоростной линии связи, подключаемой к последовательному порту контроллера каждого используемого шкафа, а также путем объединения систем уп​равления одиночными лифтами между собой по линиям RET, IND, SC0–SC7.

Сигналы из матрицы вызовов получают одно​вре​менно все шкафы управления лифтами; вся иная необходимая для принятия решения информация (положение других лифтов, их направление движения, другая служебная информация, в том числе продублированные сигналы вызовов) поступает по двухпроводной линии связи.

Центральное устройство управления лифтами в системе отсутс​твует, а роль ведущего, отвечающего за синхро​низацию обмена в сети и индикацию вызовов, выполняет лифт с наименьшим номером лифта в сети. Захват или передача функции ведущего осу​ществляется автоматически при изменении числа лифтов в сети.

При расположении лифтов с одной стороны холла, ведущим в группе лифтов является один лифт.

При расположении лифтов с двух сторон холла, в группе лифтов будет по одному ведущему с каждой стороны холла. 
1.4.11.2 Для вхождения лифтов, объединенных в сеть, в режим групповой работы необходимо выполнение следующих условий:

— все лифты включены;

— все лифты находятся в режиме «Нормальная работа»;

— нет аварийных ситуаций.

Вхождение лифтов в группу происходит при включении питания лифтов или при переводе более одного лифта в режим «Нормальная работа» (если они были уже включены, но находились в ином режиме ра​боты). 
При вхождении лифтов в режим групповой работы местоположе​ние одного или всех лифтов может быть не откорректировано. Корректировка местоположения осуществляется после коррекционного рейса.

1.4.11.3 Перевод одного из лифтов в любой режим работы из режима «Нормальная работа» приводит к тому, что количество лифтов в группе уменьшается на единицу, при этом распределение вызовов ав​томатически перестраивается на то количество лифтов, которое оста​лось в группе. Если отключить все лифты кроме одного лиф​та, или все кроме одного перевести в служебные режимы работы, то лифт, ос​тавшийся в режиме «Нормальная работа» работает в одиночном режиме и обслуживает все имеющиеся вызовы.

1.4.11.4 При срабатывании выключателя «90 %» у одного из лифтов, находящегося в группе, все вызовы начинают обслуживать те лифты, у которых нет 90 % загрузки.

1.4.11.5 При появлении какой-либо аварийной ситуации у одного из лифтов он автоматически выходит из группы, вызовы обслуживаются исправными лифтами до устранения аварийной ситуации у вышедшего из строя лифта, после чего автоматически восстанавливается прежнее количество лифтов в группе.

1.4.11.6 В режиме «Контроль» с помощью параметра П46 возможно разрешить или запретить разъезд лифтов, оказавшихся на одном этаже. При установке значения “0” для данного параметра лифты не разъезжаются, а остаются на одном этаже.
1.4.12 Особенности функционирования устройств, расширяющих возможности системы

1.4.12.1 В состав системы входят устройства, расширяющие её потребительские возможности. При вводе в эксплуатацию лифта следует руководствоваться комплектом эксплуатационной документации на эти устройства. Ниже приведены их функциональные возможности.

1.4.12.2 Устройство контроля перегрузки ПС 70.040.400‑УХЛ4, ПС 70.040.400-УХЛ4 предназначено для контроля нагрузки на лифт при встраивании датчиков давления в систему подвеса купе, в «подвижный пол», в узел подвеса кабины и может заменить обычные подпольные выключатели.

1.4.12.3 Комплект информатор речевой лифтовой НШЕК.468232.001 предназначен для считывания информации из матрицы и формирования из нее речевых сообщений о номере этажа, перегрузке, а также приветствий и музыкальных фрагментов.

1.4.12.4 Устройство оповещения и контроля дверного проёма лифтовое «Капель‑М» НШЕК.468213.008 предназначено для: 
а) инфракрасного контроля состояния дверного проёма; 

б) звукового оповещения пассажиров о прибытии кабины на этаж (для лифтов жилых и общественных зданий);
в) звукового оповещения проводника о поступлении вызова с этажных площадок в режиме «Перевозка больных с проводником (для лифтов больничных зданий).

1.4.12.5 Фотобарьер «МЕМСО-280» — предназначен для многолучевого инфракрасного контроля состояния дверного проёма. 

1.4.13 Выдача сигналов в диспетчерскую

1.4.13.1 При поступлении из диспетчерской сигнала «+ 24 В» по цепи 407 и сигнала «– 24 В» по цепи 604 включается реле KV10 и подключаются к диспетчерской цепи громкоговорителя D0 и D2 и микрофона M0, M1, M2, M3, расположенные в кабине лифта. Цепь громкоговорителя D1 идет в диспетчерскую без коммутации. Пассажир из кабины лифта, нажимая кнопку ВЫЗОВ, посылает сигнал «Вызов» в диспетчерскую по цепям 601, 602.

1.4.13.2 При возникновении неисправностей в работе лифта, которые диагностиру​ются контроллером, или в режиме «Пожарная опасность» после прихода кабины на основную посадочную остановку и открытия дверей, выключается реле KV5 и по цепям 420, 421 в диспетчерскую поступает сигнал (Диспетчер 1(.
 После устранения неисправностей лифта и переключения питания шкафа, или после снятия режима «Пожарная опасность» и переключения питания шкафа, реле KV5  включаются и цепи 420, 421 размыкаются.

1.4.13.3 При несанкционированном проникновении в шахту лифта включается реле KV17 (и в диспетчерскую по цепям 422, 423 передается сигнал (Диспетчер 2(. Одновременно с этим отключается реле KV5 и по цепям 420, 421 в диспетчерскую передается сигнал (Диспетчер 1(. После устранения причины несанкционированного проникновения в шахту и переключения питания шкафа цепи сигналов (Диспетчер 1(, (Диспетчер 2( размыкаются.

1.4.13.4 При механическом застревании («залипании») более двух кнопок вызова или приказа включается реле KV17 и в диспетчерскую по цепям 422, 423 передается сигнал (Диспетчер 2(. После устранения «залипания» кнопок, цепи сигналов (Диспетчер 1(, (Диспетчер 2( размыкаются без переключения питания шкафа.

1.4.13.5 При перегреве двигателя главного привода (через 4 минуты после его возникновения) в диспетчерскую передается сигнал (Диспетчер 2( по цепям 422, 423. Если двигатель остынет, цепи сигнала (Диспетчер 2( размыкаются. Различить тип сигналов по цепям 420, 421, а также по цепям 422, 423, можно только проанализировав код аварии в шкафу.

1.4.13.6 Контроллеры шкафов имеют аппаратно-программные средства для передачи в автоматизированную диспетчерскую (при ее наличии) диагностической информации о состоянии одиночного лифта или группы до шести лифтов. Связь производится через соединитель XS3, расположенный в контроллере.

1.4.14  Маркировка, упаковка и консервация

1.4.14.1  Маркировка, упаковка и консервация системы управления производится согласно эксплуатационной документации на лифт, в состав которого входит система.

2 ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ПО НАЗНАЧЕНИЮ

2.1 Подготовка к использованию системы

2.1.1 Меры безопасности

2.1.1.1 При эксплуатации шкафа управления необходимо соблюдать правила тех​ники безопасности, «Правила устройства и безопасной эксплуатации лифтов» (ПБ 10-558-03), правила и инструкции для обслуживающего персонала электроустановок и местными инструкциями по технике безопасности.

2.1.1.2  Обслуживание шкафа управления должно производиться с соблюдением следующих правил:

— без заземления шкаф управления включать не допускается;

— чистка и ремонт составных частей шкафа управления производятся только при отключенном вводном устройстве.

2.1.1.3  При эксплуатации шкафа управления запрещается:

— допускать к эксплуатации лиц, не прошедших специальное обучение в объеме «Правил устройства и безопасной эксплуатации лифтов» и не имеющих соответствующего удостоверения на право проведения работ по эксплуатации пас​сажирских лифтов;

— допускать к эксплуатации лиц, не прошедших специальное обучение по программе, согласованной заинтересованными организациями в установленном порядке;

— эксплуатация неисправной системы управления;

— заменять комплектующие изделия на отличные, от указанных в документации завода изготовителя, типы;

— использовать для целей заземления проводники, не предназначенные для этого;

2.1.1.4  Внимание! При включенном вводном устройстве и отключенных автоматических выключателях QF1– QF7 присутствует напряжение 220В 50 Гц на QF1:1, QF1:3, QF1:5, QF3:1, QF4:1, QF5:1.

2.1.1.5 Перед проверкой работы шкафа необхо​ди​мо выполнить ряд мер по обеспечению безопасности пользования лифтом:

— 
убедиться в том, что все шахтные двери закрыты и заперты и их невозможно открыть с этажа вручную;

— 
убедиться в том, что все выключатели, контролирующие состояние цепей безопасности находятся в рабочем положении, свиде​тельствующем об исправности контролируемых цепей;

— 
на дверях шахты укрепить плакаты НЕ ВХОДИТЬ! ИДУТ ИСПЫТАНИЯ!;
— 
принять другие меры безопасности, оговоренные в ПУБЭЛ.
2.1.2 Порядок установки, подготовка к работе

2.1.2.1 Система управления должна устанавливаться в помещениях с климатическими условиями в соответствии с 1.1 настоящего руководства по эксплуатации.

Шкафы управления должны устанавливаться в отдалении от системы отопления помещения, могут быть прикреплены к стене машинного помещения или установлены на специальную стойку.

2.1.2.2 Для включения шкафа в систему электропитания и соединения с различными устройствами системы регулируемого электропривода и автоматики лифта необходимо предусмотреть подвод питающего силового кабеля, кабеля подключения силовой нагрузки и кабелей управле​ния снизу шкафа, через специально для этого предусмо​тренные отверстия в днище шкафа. 
Цепи питания, силовые цепи и цепи управления и сигнализации подключаются через клеммники с помощью втулочных наконечников. Подключение шкафа к оборудованию лифта производится согласно схемы электри​ческой соединений (ЕИЛА.655114.023 Э4). Силовые цепи шкафа, преобразователя частоты и двигателя долж​ны быть выполнены экранированным проводом.
 Экран по всей трассе должен быть неразрывным и подключен к корпусу шкафа, клемме РЕ преобразователя частоты и корпусу двигателя. Разводка цепей управления шкафа и преобразователя частоты должна быть выполнена экранированным кабелем.

Заземление электрооборудования осуществляется присоединением к болту заземления на каркасе шкафа, преобразователя частоты и корпусе электродвигателя.

2.1.2.3 Перед вводом в работу шкафа и электропривода необходимо убедиться в их исправности. Для этого следует визуально проверить состояние монтажа, паек, целостности комплектующих изделий.

Подключить к шкафу силовой кабель и кабели управления из шахты, из кабины, от аппаратов управления в машинном помещении и от двигателя.

Произвести регулировку платы тормоза согласно Приложения В в соответствии с типом тормозного электромагнита лебедки. 
2.1.2.4 Установить кабину лифта на первой остановке, в шкафу установить режим «Контроль». Установить движки на верхнем ДИП-переключателе и контроллера шкафа в нижнее положение, а нижнем — номер лифта в группе (от 1 до 6).

2.1.2.5 Выключить QF1–QF8 в шкафу. Установить параметры согласно таблице 2 «Руководства по эксплуатации» ИЖТП.656.343.008-35 РЭ.

2.1.2.6 При использовании шкафов для регулируемого привода ШУЛМ-Р1-У-Ж1-2(3)-Х-Х-Х-Х-Х УХЛ4 (ИЖТП.656343.008‑36), или ШУЛМ-Р2-У-Ж1-2(3)-Х-Х-Х-Х-Х УХЛ4 (ИЖТП.656343.008‑36.1), установить в шкафу режим «Авария» и произвести установку параметров преобразователя частоты.

При исправном состоянии электрических аппаратов управления и контроля состояния лифта должны включиться реле KV5, KV13, KV14, KV15.

Реле KV10 может быть в любом положении, так как его состояние опре​де​ляется положением тумблера на диспетчерском пульте.

2.1.2.7 Установка, подключение и ввод в работу преобразователей частоты Unidrive SP, Altivar71 , Emotron VFХ 2.0 осуществляется в соответствии с соответствующим руководством по эксплуатации преобразователей частоты.

ВНИМАНИЕ!

Идентификация двигателя для всех типов ПЧ — укороченная, без вращения вала, проводится согласно руководства по эксплуатации на Unidrive SP, Altivar 71 и Emotron VFХ 2.0 в режиме «Монтажная авария» шкафа ШУЛМ.

Кнопка СТОП в шкафу должна быть нажата и зафиксирована, шток электромагнитной системы пускателя КМ3 на время идентификации должен быть вручную нажат для подключения двигателя к ПЧ. 
Индикация на контроллере ПКЛ32 должна быть: «≡ А  0 ». Перечень параметров настройки, устанавливаемых потребителем, их заводские установки и пример настройки приведены в таблице 2 — для Unidrive SP, в Приложении D — для Altivar 71, в Приложении С — для Emotron VFХ 2.0.

Полные перечени регулируемых параметров преобразователей частоты содержатся в руководствах по эксплуатации на Unidrive SP, Altivar 71 и Emotron VFХ 2.0.

Таблица 2 — Перечень параметров настройки преобразователя частоты Unidrive SP
	№
№
п/п
	Код

пара-

метра
	Наименование параметра
	Единица изме-

рения
	Значение по умолчанию
	Рекомен​дуемое значение
	Установки по итогам наладки

	1
	0.05
	Выбор задания
	
	А1.А2
	Pr
	

	2
	0.42
	Число полюсов двигателя
	
	Auto
	
	

	3
	0.43
	Cos ( двигателя
	
	0,85
	
	

	4
	0.44
	Номинальное напряжение двигателя
	В
	400
	380
	

	5
	0.45
	Номинальная скорость двигателя
	об/мин
	1500
	
	

	6
	0.46
	Номинальный ток двигателя
	А
	Ном. ток привода
	
	

	7
	0.47
	Номинальная частота двигателя
	Гц
	50
	50
	

	8
	0.48
	Выбор режима работы
	
	OpenLP
	OpenLP
	

	9
	0.49
	Состояние защиты
	
	L1
	L2
	

	10
	1.22
	Скорость ревизии, аварии
	Гц
	0.0
	12
	

	11
	1.23
	Скорость дотягивания
	Гц
	0.0
	8
	

	12
	1.24
	Номинальная скорость
	Гц
	0.0
	50
	

	13
	2.04
	Выбор режима рампы
	
	Std
	Fast
	

	14
	2.06
	Разрешение S-рампы 
(ограничение рывка)
	
	Off
	On
	

	15
	2.07
	Ограничение рывка
	с2/100 Гц
	3,1
	3,1
	

	16
	2.10
	Селектор величины ускорения
	
	0
	9
	

	17
	2.12
	Ускорение на скорости ревизии
	с/100 Гц
	5
	5
	

	18
	2.13
	Ускорение на скорости дотягивания
	с/100 Гц
	5
	5
	

	19
	2.14
	Ускорение на номинальной скорости
	с/100 Гц
	5
	5
	

	20
	2.20
	Селектор величины замедления
	
	0
	9
	

	21
	2.21
	Замедление на скорости дотягивания
	с/100 Гц
	10
	0,8
	

	22
	2.22
	Замедление на скорости ревизии
	с/100 Гц
	10
	5
	

	23
	2.23
	Замедление на большой скорости
	с/100 Гц
	10
	5
	

	24
	4.15
	Тепловая постоянная времени
	
	20
	100
	

	25
	6.01
	Режим торможения — заданный темп торможения с подачей постоянного тока в нуле скорости
	
	rP
	rP.dcl
	

	26
	6.06
	Уровень подаваемого при торможении постоянного тока
	%
	100
	135
	

	27
	6.07
	Время подачи постоянного тока при торможении
	с
	1.0
	0.3
	

	28
	6.08
	Удержание нулевой скорости
	
	Off
	Off
	

	29
	7.15
	Режим аналогового входа 3 Т8
	
	Volt(6)
	Volt(6)
	

	30
	8.11
	Инверсия цифрового входа/выхода 1
	
	Off
	On
	

	31
	8.21
	Назначение цифрового входа/выхода 1
	
	10.03
	12.40
	

	32
	10.30
	Время включения тормозного резистора
	с
	0.02
	0.32
	

	33
	10.31
	Полный цикл работы тормозного резистора
	с
	2
	3.5
	

	34
	12.41
	Разрешение управления тормозом
	
	diS
	d IO
	

	35
	12.42
	Верхний порог тока двигателя, при котором отпускается тормоз
	%
	50
	30
	

	36
	12.44
	Частота, при которой происходит отпускание тормоза
	Гц
	1.0
	0.0
	

	37
	12.45
	Частота, при которой происходит наложение тормоза
	Гц
	2.0
	0.0
	

	38
	12.46
	Задержка на отпускание тормоза
	с
	1.0
	0.1
	

	39
	12.47
	Задержка на наложение тормоза
	с
	1.0
	0.1
	


2.2 Использование системы
2.2.1 Порядок работы

2.2.1.1 Переключатель режимов работы в шкафу установить в положение “Управление из машинного помещения”. 
Включить все автоматические выключатели. В шкафу должны включиться реле KV5, KV13, KV14, KV15. На плате ПКЛ32 должны светиться светодиоды VD55 “Питание +5В”, VD21 “Точная остановка”, VD19 “Двери закрыты”, VD109 “Ведущий”, а также индицироваться на дисплее: “ХХХ” (ХХХ — номер версии, указанный в ИЖТП.656343.008-35 ПС), затем “У 1”, затем эта индикация будет периодически меняться на «А89» (отсутствие калибровки шахты). 
Номер версии индицируется при каждом включении питания и, далее в тексте, упоминаться не будет. Перед проверкой действия аппаратов безопасности производится калибровка шахты.

2.2.1.2 Подготовка к проведению калибровки шахты:
1). Выбрать режим «Контроль».

2). Выбрать функцию ПАР.

3). Ввести пароль доступа П2=3.

4). Установить стандартный набор параметров.

5). После перезапуска вновь выбрать функцию ПАР.

6). Ввести пароль доступа П2=3.

7). При необходимости установить скорость движения лифта (П4(С3, С4)).

8). Установить верхнюю посадочную площадку (П12) и, при необходимости, другие пользовательские параметры.
9). Выбрать функцию ПНЗ (параметры настройки точек замедления).

10). Ввести пароль доступа к очистке массивов калибровки Г2=3.

11). Очистить массивы калибровки -  выбрать кнопкой ТО параметр Г7 и войти в него, нажав кнопку ВНИЗ, при этом очистятся массивы калибровки.
12). Проверить Г4=0, Г5=24. 
13). Выбрать режим «УМП».
2.2.1.3 Проведение калибровки шахты:

1). Авария А89 выдается только во время стоянки лифта и до завершения калибровки.

2). Если кабина находилась вне зоны ДКН необходимо спустить кабину вниз до ДКН+ДТО для корректировки этажа. В этой ситуации доступна только кнопка «ВНИЗ». При нахождении кабины как вне ДТО, так и в ДТО лифт начинает движение на БС. Исключение составляет нахождение кабины в зоне ДКН, при этом лифт начинает движение на МС.

3). В зоне ДКН+ДТО становится доступна кнопка «ВВЕРХ». Нажать кнопку «ВВЕРХ».  После начала движения авария А89 снимается. Лифт движется вверх на БС до предпоследнего этажа. Смена индикации этажа происходит при прохождении ДТО. Исключение составляют крайние этажи, в них смена индикации происходит при наезде на ДКН или ДКВ. По достижению предпоследнего этажа лифт переходит на МС и дотягивается до ДТО+ДКВ.

4). После остановки на последнем этаже сравнивается текущий этаж и параметр П12. Если значения не совпадают, то выдается авария А88. Сбрасывается коррекция этажа и необходимо переходить к выполнению пункта 1).

5). В случае совпадения значений текущего этажа и параметра П12 лифт автоматически спускается вниз. Лифт движется вниз на БС до второй остановки. Смена индикации этажа происходит при прохождении ДТО. По достижению второй остановки лифт переходит на МС и дотягивается до ДТО+ДКН. 

6). После остановки сравнивается текущий этаж и параметр П11 (нижняя граница рабочей зоны), т.е. количество шунтов ДТО при движении вверх с количеством шунтов ДТО при движении вниз. Если значения не совпадают, то выдается авария А88. Необходимо переходить к выполнению пункта 1).

7). В случае совпадения значений текущего этажа и параметра П11 проводится проверка счетчика текущего положения лифта. Если значение отличается в большую или меньшую сторону на величину количества импульсов, посчитанных в зоне шунта ДТО первой остановки, то выдается авария А87. В противном случае проводится запись результатов калибровки во флэш - память. После чего лифт готов к штатной работе.

8). Если во время проведения калибровочного рейса нажать кнопу ТО, лифт по достижению ближайшего ДТО перейдет на МС и остановиться в зоне следующего ДТО. При этом сбрасывается коррекция этажа, выдается авария А89 и необходимо вновь перейти к выполнению пункта 1).

9). Если во время проведения калибровочного рейса произойдет авария, то лифт остановится, сбросится коррекция этажа, выдастся авария А89 и необходимо вновь перейти к выполнению пункта 1).

2.2.1.4 Проверка результатов проведенной калибровки:

1). После проведения калибровки выбрать режим «Контроль», войти в функцию ПНЗ, зайти в параметр Г1. Просмотреть значения массива калибровки. При явно неправильных полученных результатах вернуться вновь к разделу А.4.1, пункт 10). В противном случае перейти к пункту 2).

2). Необходимо в режиме УМП проверить торможение после прохождения на БС нескольких этажей (межэтажный разъезд). В случае неверной остановки необходимо скорректировать параметр Г3 функции ПНЗ в режиме «Контроль». 
3). Необходимо в режиме УМП проверить торможение к каждому этажу вверх и вниз (поэтажный разъезд). В случае неверной остановки необходимо скорректировать параметр Г4 функции ПНЗ в режиме «Контроль». 

4). Сделать контрольные рейсы от нижней границы шахты до верхней, а затем обратно. Лифт переходит на МС при наезде на ДКН или ДКВ. Смена индикации этажа происходит при прохождении расчетных точек торможения.
2.2.1.5 Проверка функционирования системы в режиме «Авария»

В исходном положении кабина лифта находится на верхнем этаже, вводное устройство выключено, переключатель режимов ра​боты в шкафу находится в положении АВАРИЯ.

Включить вводное устройство. Индикация на контроллере должна быть: «А 0».
На верхней остановке нажать кнопку вызова кабины — вызов не должен фиксироваться и кабина не должна открывать двери.

В шкафу нажать кнопку ВНИЗ — кабина должна начать движение вниз на малой скорости и остановиться после отпускания нажатой кнопки. Нажать в шкафу кнопку направления ВВЕРХ — кабина должна начать движение вверх и останавливаться после отпускания нажатой кнопки.

Ручным воздействием вывести из рабочего положения конечный выключатель переподъема (переспуска) SE5. При этом должно отклю​читься реле KV14, а на контроллере должен светиться светодиод АВШ, индикация должна быть: «А35». В шкафу нажать кнопки ВНИЗ, затем ВВЕРХ — кабина должна оставаться неподвижной.

Нажать в шкафу кнопку ДЕБЛОКИРОВКА, при этом реле KV14 должно включиться. Нажать кнопку ВНИЗ, а затем ВВЕРХ — кабина должна прийти в движение в выбранную сторону на малой скорости, причем движение должно быть возможным только при одновре​менно нажатых кнопках направления и ДЕБЛОКИРОВКА. При неподвиж​ной кабине вернуть в рабочее положение конечный выключатель SE5, при этом реле KV14 должно включиться и нажатием кнопок направления ВВЕРХ или ВНИЗ установить кабину таким образом, чтобы было удобно выйти на крышу кабины лифта на верхней остановке.

Вручную открыть двери шахты на верхней остановке, выйти на крышу кабины лифта и вывести из рабочего положения выклю​чатель ловителей. При этом в шкафу должно отк​лючиться реле KV14 и погаснуть соответствующий светодиод около ре​ле. Выйти с крыши кабины и закрыть за собой двери шахты.

В шкафу переключить питание, индикация должна быть: «А39». Нажать кнопки ВВЕРХ и ДЕБЛОКИРОВКА, индикация должна быть: «А 0», кабина должна прийти в движение вверх на малой скорости и остановиться после отпускания любой из нажатых кнопок, индикация должна быть: «А39». После нажатия кнопки ДЕБЛОКИРОВКА реле KV14 должно включаться.

Нажать кнопки ВНИЗ и ДЕБЛОКИРОВКА — кабина должна оставаться неподвижной, несмотря на включение реле KV14. Отключить питание шкафа, включить выключатель ловителей. Установить режим «Монтажная ревизия и авария», подняв вверх крайний правый движок на нижнем ДИП-переключателе контроллера. Включить питание, индикация должна быть: «≡А0». Повторить движение кабины вверх и вниз кнопками ВВЕРХ, ВНИЗ в шкафу. Отключить режим «Монтажная ревизия и авария», опустив вниз указанный выше движок, переключить питание, (или нажать кнопку сброса на контроллере ПКЛ32 - далее в тексте указываться не будет), индикация должна быть: «А 0».

2.2.1.6 Проверка функционирования системы в режиме «Ревизия»

В исходном состоянии кабина находится на крайней верхней остановке в режиме «Авария».

Включить вводное устройство, установить кабину лифта таким образом, чтобы было удобно войти на крышу кабины, после чего переключатель режимов работы в шкафу установить в положение «Ревизия» и вручную открыть двери шахты на верхней остановке.

Войти на крышу кабины и изъять ключ ревизии из кнопочного поста ревизии (SA7 — КБР) или установить в посте режим «Ревизия». В шкафу на контроллере должен загореться светодиод ИКБР, а на дисплее контроллера должно светиться «Р – –». Закрыть двери шахты и в шкафу нажать кнопки направления ВВЕРХ и ВНИЗ — кабина должна оставаться неподвижной, нажать кнопку вызова лифта на верхней остановке — кабина должна оставаться неподвижной.

На кнопочном посту управления на крыше кабины нажать кнопку направления ВНИЗ — кабина должна начать движение вниз, на дисплее контроллера должно индицироваться «Р – Н», и останавливаться непосредственно после отпускания кнопки направления, нажать кнопку ВВЕРХ — кабина должна начать движение вверх, на дисплее контроллера должно индицироваться «Р  В», и останавливаться непосредственно после отпускания нажатой кнопки, индикация должна быть: «Р – – ».
При неподвижной кабине воздействием на ролик отводки открыть одну из створок шахтных дверей и нажать кнопку направления ВВЕРХ и ВНИЗ кабина должна оставаться неподвижной. Закрыть открытую створку дверей и открыть другую, нажать кнопки ВВЕРХ и ВНИЗ — кабина также должна оставаться неподвижной.

При неподвижной кабине открыть одну из створок шахтных дверей, нажать в кнопочном посту управления кнопку направления ВВЕРХ или ВНИЗ и кнопку ДЕБЛОКИ​РОВКА, шунтирующую двери шахты в режиме ревизии — кабина должна начать движение в заданном направлении и останавливаться после отпускания любой из нажатых кнопок.

Установить режим «Монтажная ревизия и авария (см. 2.2.1.1). Индикация должна быть: «≡ Р – –». Нажать на посте кнопку ВВЕРХ, кабина должна двигаться вверх, индикация должна быть: «≡ Р – В».

Нажать на посте кнопку ВНИЗ, кабина должна двигаться вниз, индикация должна быть: «≡ Р – Н». Отпустить кнопку, индикация должна быть: «≡ Р – –». Отключить режим «Монтажная ревизия и авария», переключить питание, индикация должна быть: «  Р – –».

Проверить управление открыванием и закрыванием дверей лифта от поста кнопочного ревизии в процессе наладки лифта. Установить ключ КБР в пост ревизии или установить на посте режим «Нормальная работа» (на контроллере должен погаснуть светодиод ИКБР) и нажать кнопку «СТОП» в посте ревизии. 
Нажать на время более 2 с кнопку ВВЕРХ поста ревизии, двери должны начать открываться, отпустить кнопку — открывание дверей должно прекратиться, вновь нажать кнопку ВВЕРХ и удерживать ее до полного открывания дверей. Нажать на время более 2 с кнопку ВНИЗ поста ревизии — двери должны начать закрываться, отпустить кнопку — закрывание дверей должно прекратиться, вновь нажать кнопку ВНИЗ и удерживать ее до полного закрывания дверей. Отжать кнопку «СТОП». Отключить питание.

2.2.1.7 Проверка функционирования системы в режиме «Управление из машинного помещения»

В исходном состоянии кабина должна находиться в зоне точной остановки на верхней остановке. Установить режим «Управление из машинного помещения».

Включить питание, при этом индикация должна быть: «УВВ», где ВВ — номер верхней остановки.

На верхней остановке нажать кнопку вызова лифта — вызов не должен фиксироваться и кабина должна оставаться неподвижной.

В шкафу нажать кнопку направления ВНИЗ — кабина должна начать движение вниз на номинальной скорости и продолжать движение после отпускания кнопки. Нажать в шкафу кнопку ТОЧНАЯ ОСТАНОВКА. Кабина должна замедлиться от датчика замедления ближайшей остановки и продолжать движение на малой скорости до шунта точной остановки, при наезде на который кабина должна остановиться. Двери не должны открываться.
Повторить описанную выше проверку при нажатии кнопки ВВЕРХ, результат проверки должен быть аналогичен результату, полученному при движении вниз.

При нахождении кабины в зоне точной остановки нажать в шкафу кнопку ВНИЗ или ВВЕРХ и, после начала движения и выхода кабины из точной остановки, нажать кнопку СТОП в шкафу. Кабина должна остановиться между этажами. 
Нажать кнопку ВВЕРХ или ВНИЗ — кабина должна прийти в движение в выбранную сторону на малой скорости и остановиться при наезде на шунт точной остановки. До следующего нажатия кнопок управления кабина должна оставаться неподвижной. 
Нажать в шкафу кнопку ВНИЗ, кабина должна на большой скорости начать движение вниз, при этом на дисплее контроллера должны индицироваться номера этажей. Затем кабина должна замедлиться и остановиться на первой остановке при въезде в датчик крайней нижней остановки. 
Нажать в шкафу кнопку ВВЕРХ, кабина должна на большой скорости начать движение вверх, при этом на дисплее контроллера должны индицироваться номера этажей. Затем кабина должна замедлиться и остановиться на последней остановке после въезда в датчик крайней верхней остановки.

Установить кабину на верхней остановке и отключить питание.

Включить питание. Установить кабину лифта таким образом, чтобы ее кры​ша находилась на уровне этажной площадки, индикация должна быть: «УХХ», где ХХ — номер этажа.

Специальным ключом с этажной площадки открыть одну из створок дверей шахты на том этаже, около которого стоит кабина лифта. В шкафу должно отключиться реле KV13, на контроллере должен светиться светодиод ДО, индикация «УХХ» должна периодически меняться на «А 1». Нажать кнопку ВНИЗ или ВВЕРХ в шкафу. Кабина лифта должна оставаться неподвижной. Закрыть открытую створку дверей и переключить питание шкафа, на контроллере не должен светиться светодиод ДО. 

Открыть вторую створку дверей, вновь должно отключиться реле KV13. Повторным нажатием на одну из кнопок управления ВНИЗ или ВВЕРХ в шкафу, убедиться в том, что кабина остается неподвижной при открывании одной из створок дверей шах​ты. 
Закрыть открытую створку дверей, переключить питание в шкафу, нажать на кнопку ВВЕРХ или ВНИЗ в шкафу — кабина должна начать движение в заданную сторону на малой скорости. Нажать кнопку СТОП в шкафу и остановить кабину, вернуть кнопку СТОП в исходное положение. Нажать кнопку обратного нап​равления и установить кабину в исходное положение.

2.2.1.8 Проверка выключателей открытия, закрытия и реверса дверей кабины (SD1, SD2, SD3)

Установить кабину на верхнем этаже и переклю​чатель режимов работы установить в положение «Погрузка», двери должны открыться. Установить режим «Нормальная работа» — двери должны закрыться. Повторить описанную выше процедуру, но в процессе закрытия дверей на их пути установить препятствие. При срабатывании датчика реверса дверей SD3 двери кабины должны начать открываться. После их полного открытия убрать препятствие на пути закрытия дверей, двери должны закрыться.

2.2.1.9 Проверка действия блокировочного выключателя ловителей (SE2)

Установить кабину на крайней верхней остановке и режим «Управление из машинного помещения». Перебросить трос ограничителя скорости на малый шкив и нажать кнопку ВНИЗ в шкафу. Перед окончанием разгона на большой скорости должен сработать ограничитель скорости и кабина должна «сесть» на ловители. При этом должен отклю​читься выключатель SE2 на кабине, а в шкафу должно отключиться реле KV14, на контроллере должен светиться светодиод АВШ, индикация «УХХ» должна меняться на «А39».
В шкафу нажать кнопки ВВЕРХ, а затем ВНИЗ. Кабина должна оста​ваться неподвижной. Для снятия кабины лифта с ловителей в шкафу установить режим «Авария», индикация должна быть «А39», нажать кнопку ВВЕРХ и ДЕБЛОКИРОВКА — кабина должна прийти в движение в направлении вверх на малой скорости, а после отпускания любой из кнопок остановиться. Открыть двери шахты, вой​ти на крышу кабины, восстановить рабочее положение выключателя ловителей, выйти с крыши кабины и закрыть двери шахты. 

Выключить питание шкафа, перебросить трос ограничителя скорости на большой шкив, включить питание. В шкафу должно включиться реле KV14, загореться свето​диод около указанного реле, а на контроллере лифта не должен светиться светодиод АВШ, индикация должна быть: «УХХ». Нажать кнопку ВВЕРХ или ВНИЗ — кабина должна начать движение в заданную сторону, после чего на​жать на кнопку СТОП и остановить кабину. Вернуть кабину в исходное положение — так, чтобы крыша кабины была на уровне остановочной площадки.

2.2.1.10 Проверка действия блокировочного выключателя слабины подъемных канатов (SE3)

Установить режим «Управление из машинного помещения», открыть двери шахты и вой​ти на крышу кабины. Ручным воздействием на блокировочный выключа​тель контроля слабины подъемных канатов вывести его из рабочего состояния, имитируя, тем самым, ослабление, выше допустимой нормы, подъемных канатов. Выйти с крыши кабины и закрыть за собой двери шахты, переключить питание шкафа, KV14 должно быть отключено, должен светиться светодиод АВШ, индикация должна меняться с «УХХ» на «А35», нажать кнопки ВВЕРХ, а затем ВНИЗ — кабина лифта должна оставаться неподвижной. Открыть двери шахты, войти на крышу кабины и вернуть в ра​бочее положение блокировочный выключатель контроля слабины подъем​ных канатов. Переключить питание шкафа, индикация должна быть: «УХХ», нажать кнопку ВВЕРХ или ВНИЗ — кабина должна прийти в движение на малой скорости в выбранном направлении, нажать кнопку СТОП, оста​новить кабину и вернуть ее в исходное положение.

2.2.1.11 Проверка действия блокировочного выключателя натяжно​го устройства ограничителя скорости (SE4)

При закрытых дверях шахты отключить блокировочный выключатель натяжного устройс​тва каната ограничителя скорости, при этом в шкафу должно отключиться реле KV14, на контроллере должен светиться светодиод АВШ. Нажать кнопки ВВЕРХ, а затем и ВНИЗ — кабина должна оставаться неподвижной, индикация должна меняться с «УХХ» на «А35». Вернуть в рабочее положение выключатель SE4, переключить питание. При этом в шкафу должно быть включено реле KV14, на контроллере не должен светиться светодиод АВШ. Нажать кнопку ВВЕРХ или ВНИЗ в шкафу — кабина должна прийти в движение на малой скорости в выбранном направлении, на​жать кнопку СТОП и остановить кабину, вернуть ее в исходное положение. Отключить питание.

2.2.1.12 Проверка действия блокировочного выключателя люка ка​бины (SE8)

Открыть двери шахты и выйти на крышу кабины, открыть люк на ее крыше (при его наличии), выйти с крыши кабины и закрыть за собой двери шахты, включить питание. В этом положении в шкафу не должно быть включено реле KV14, а на контроллере должны светиться светодиоды АВШ и ОШ, индикация «УХХ» должна меняться на «А46». Нажать на кнопки ВВЕРХ, а затем ВНИЗ — кабина должна оставаться неподвижной.

Открыть двери шахты, войти на крышу кабины, зак​рыть люк, выйти с крыши кабины и закрыть за собой двери шахты. Пе​реключить питание шкафа, должно включиться реле KV14, на контроллере не должны светиться светодиоды АВШ и ОШ, индикация должна быть: «УХХ». В шкафу нажать на кнопку ВВЕРХ или ВНИЗ — кабина должна прийти в движение на малой скорости в выбран​ном направлении. Нажать на кнопку СТОП и затем вернуть кабину лифта в исходное положение.

2.2.1.13 Проверка действия концевого выключателя переподъема и переспуска кабины лифта (SE5)

Ручным воздействием отключить конечный выключатель SE5. В шкафу должно отключиться реле KV14, на контроллере должен заго​реться светодиод АВШ, индикация должна меняться с «УХХ» на «А35». В шкафу нажать кнопки ВВЕРХ и, затем ВНИЗ — кабина должна оставаться неподвижной. Вернуть в рабочее положение конечный выключатель SE5 — в шкафу должно включиться реле KV14, на контроллере лифта должен погаснуть светодиод АВШ, индикация должна быть: «УХХ». Нажать кнопку ВВЕРХ или ВНИЗ — кабина должна прийти в движение на малой скорости в выбранном направлении движе​ния, нажать кнопку СТОП и, после остановки кабины, вернуть ее в исходное положение.
2.2.1.14 Проверка действия блокировок при посадке кабины на буфер.

Установить кабину на второй остановке. Подключить к клеммам шкафа диод КД243Г (анод — на ХТ7:1, катод — на ХТ9:2) исключив действие датчика нижней остановки SQ4.

Нажатием кнопки ВНИЗ в шкафу направить кабину вниз, не предпринимая каких-либо попыток остановить ее на первом этаже.

Кабина должна проследовать на номинальной скорости мимо первой остановки и сесть на буфер, при этом должны отключиться выключателяь SE5 (переподъем-переспуск), а также выключатель SE10 гидравлических буферов кабины (при их наличии). В шкафу должно отключиться реле KV14, на контроллере должен засветиться светодиод АВШ, индикация «У 1» должна меняться на «А35». В шкафу нажать кнопки ВВЕРХ, а затем ВНИЗ — кабина должна остаться неподвижной. 

Установить в шкафу режим «Авария», нажать кнопки ВВЕРХ и ДЕБЛОКИРОВКА, в шкафу должно включиться реле KV14, на контроллере должен погаснуть светодиод АВШ, индикация должна быть: «А 0», кабина должна прийти в движение на малой скорости и сняться с буферов, отпустить кнопки, кабина должна остановиться. Выключить питание шкафа, вернуть в рабочее положение выключатели SE5 (в машинном помещении) и SE10 (в приямке). Отключить подключенный ранее диод от клеммников шкафа.

2.2.1.15 Проверка действия датчиков температурной защиты дви​гателя («Пере​грев 1» и «Перегрев 2»)

Установить в шкафу переключатель режи​мов работы в положение УПРАВЛЕ-НИЕ ИЗ МАШИННОГО ПОМЕЩЕНИЯ, установить кабину на первой остановке.

Отключить вводное устройство, отключить от клеммника провода с маркировками 500, 501. Включить вводное устройство. В шкафу должно отключиться реле KV5, включиться KV8, KM8, на контроллере должен загореться светодиод ПЕР 2, индикация «У 1» должна меняться на «А42». 

Отключить вводное устройство и подключить провод с маркировкой 501 к клеммнику. Включить вводное устройство и убедиться в том, что система верну​лась в исходное состояние, реле KV5 должно быть включено, индикация должна быть: «У 1», KV8, КМ8 должны быть отключены. Нажать кнопку ВВЕРХ или ВНИЗ в шкафу — кабина должна прийти в движение в выбранном направлении, нажать кнопку СТОП, остановить кабину и вернуть ее в исходное положение.

2.2.1.16 Проверка действия датчика противопожарной сигнализа​ции

Отключить вводное устройство и установить в шкафу перемычку 132–247, включить вводное устройство. В шкафу должно включиться реле KV16. Отключить вводное устройство и отключить подключенную перемычку.

2.2.1.17 Проверка функционирования системы в режиме «Нормаль​ная работа»

В исходном положении пустая кабина находится в лю​бом месте шахты вне зоны точной остановки с закрытыми дверями. Вводное устройство выключено, установлен режим «Нормальная работа», все блокировочные выключатели находятся в рабочем положении.

Включить вводное устройство — кабина должна прийти в движение на малой скорости вниз, остановиться на ближай​шем по ходу движения этаже, затем на большой скорости совершить коррекционный рейс до ДКН первой остановки, затем перейти на малую скорость и остановиться в ДТО. Двери должны открыться и закрыться, индикация должна быть: «Н 1».
1) Проверка работы привода дверей. Нажать кнопку вы​зова на крайней нижней остановке — двери должны открыться и светодиод на посту вызова должен погаснуть. В кабину не входить, при этом через 3–5 (8–10) с двери кабины долж​ны закрыться. Вновь нажать кнопку вызова на нижней остановке (после пол​ного закрытия дверей) и после открытия дверей войти в кабину. На контроллере должен загореться светодиод НПК, что свидетельствует о нахождении пассажира в кабине. Кнопки приказов в кабине не нажимать. Через 3–5 (8–10) с двери начнут закрываться, после чего нажать кнопку (||( на посте приказов в кабине — двери должны вновь начать открываться. Повторное закрывание дверей должно начаться через 3–4 с после реверсирования.

2) Проверка работы системы по приказам из кабины для общественного здания. Войти в кабину лифта на нижней остановке и последовательно нажать все кнопки приказов кроме первой. При этом должны светиться светодиоды, индицирующие регистрацию приказов. Через 8–10 с (а при нажатии кнопки ХОД — без задержки) двери лифта должны начать закрываться и, после их полного закрытия, кабина должна начать движение вверх. После прихода кабины на вторую остановку нажать приказ первой остановки — приказ не должен фиксироваться. 

В процессе движения кабины должны меняться показания этажей на табло в кабине и на основной посадочной остановке, на контроллере индикация должна быть: «НХХ», где ХХ — номер этажа. Индикатор направления на табло должен индицировать направление ВВЕРХ. Во время остановок на этажных указателях со второго по предпоследний должен светиться индикатор ВВЕРХ, а на последнем — одновременно ВВЕРХ и ВНИЗ. Лифт должен обслужить все зарегистрированные приказы при движении вверх и остаться с закрытыми дверями на крайней верхней остановке при отсутствии других приказов и/или вызовов.

Войти в кабину на крайней верхней остановке и последовательно нажать все кнопки приказов кроме крайнего верхнего. После прихода кабины на предпоследнюю остановку нажать кнопку приказа крайней верхней остановки — приказ не должен фиксироваться. В процессе движения кабины должны меняться показания этажей на табло в кабине и на основной посадочной остановке, индикатор направления на табло должен индицировать ВНИЗ. Во время остановок на этажных указателях с предпоследнего этажа по второй должен светиться индикатор ВНИЗ. Лифт должен обслужить все зарегистрированные приказы при движении вниз и остаться с закрытыми дверями на первой остановке при отсутствии других приказов и/или вызовов.

3) Проверка работы системы по приказам из кабины для жилого здания. Войти в кабину на нижней остановке и последовательно нажать все кнопки приказов кроме первого, при этом должны светиться светодиоды, индицирующие регистрацию приказов. Через 3–4 с (а при нажатии кнопки ХОД без задержки) двери лифта должны начать закрываться и, после полного закрытия, кабина должна начать движение вверх. 
После прихода кабины на вторую остановку нажать кнопку приказа первой остановки — приказ должен зафиксироваться. В процессе движения кабины должны меняться показания этажей на табло первой остановки. Лифт должен обслужить все зарегистрированные приказы при движении вверх, затем обслужить приказ первой остановки и остаться с закрытыми дверями при отсутствии других приказов и/или вызовов.

4) Проверка работы системы по вызовам порожней каби​ны. Установить порожнюю кабину на крайнюю верхнюю остановку и на​жать кнопку вызова с этой остановки. В вызывном кнопочном посту на этаже должен светиться светодиод, что свидетельствует о регистра​ции данного вызова системой и должны открыться двери кабины, после чего светодиод вызова должен погаснуть, а двери, с выдержкой вре​мени 3–4 с (или 8–10 с) должны начать закрываться. 

В кабину не входить, а спуститься на этаж ниже и нажать кнопку вызова на остановке (для жилого здания) или кнопку вызова ВНИЗ (для общественного здания). Должен светиться светодиод соответствующего вызова, кабина должна начать движение вниз и остановиться на остановке, на которой заре​гистрирован вызов, после остановки должны открыться двери, погас​нуть светодиод вызова данной остановки и одновременно засветиться индикаторы ВВЕРХ и ВНИЗ на этажном указателе (для общественного здания).

Последовательно опускаясь вниз нажимать кнопки вызовов на всех остановках здания (для жилого здания) или кнопки вызовов ВНИЗ (для общественного здания), контролировать перемещение кабины и индикацию этажных указателей.

5) Проверка работы системы по попутным вызовам для общественного здания. Войти в кабину на первой остановке и последовательно нажать все кнопки приказов со второго по крайний верхний. После остановок кабины нажимать кнопки вызова ВНИЗ на остановках со второй по предпоследней. После прибытия кабины на верхнюю остановку нажать кнопку приказа первой остановки. Кабина должна двигаться вниз и последовательно останавливаться на всех остановках. После открывания дверей должен гаснуть светодиод вызова ВНИЗ данной остановки и должно индицироваться направление ВНИЗ этажного указателя.

Установить кабину на крайнюю верхнюю остановку. Войти в кабину на верхней остановке и последовательно нажать кнопки приказов с предпоследнего этажа по первый. Во время остановок кабины нажимать кнопки вызова ВВЕРХ на всех остановках. После прибытия кабины на первую остановку нажать кнопку приказа крайней верхней остановки. Кабина должна двигаться вверх и последовательно останавливаться на всех остановках. После открывания дверей должен гаснуть светодиод вызова ВВЕРХ данной остановки и должно индицироваться направление ВВЕРХ этажного указателя. 
6) Проверка работы системы по попутным вызовам для жилого здания. Войти в кабину на верхней остановке и нажать кнопку ДВЕРИ на время более 3 с, при этом лифт должен перейти в режим «Имитация погрузки», на табло в кабине и на ОПП должны поочередно мигать символ «П» и номер этажа.

После этого второй человек, проводящий испытания, должен опускаясь вниз, нажимать кнопки вызова, начиная с верхней остановки до второй остановки. 

Затем, человек, находящийся в кабине, должен нажать кнопку приказа первой остановки. 

При этом кабина должна, опускаясь вниз, обслужить все вызовы — с верхнего по второй, а также обслужить приказ первой остановки.

7) Проверка возможности вызова груженой кабины. На​жать кнопку вызова на верхней остановке и войти в нее. Кнопки приказов в кабине не нажимать, на одной из остановок, например пятнадцатой, нажать кнопку вызова (или вызова ВНИЗ). После закрывания дверей с выдержкой времени около 5 с (или 8–10 с), кабина придет в движение на номинальной скорости и остановится на остановке вызова, в данном случае на 15‑й остановке, двери должны открыться, а светодиод вызова (или вызова ВНИЗ), после полного открытия дверей должен погаснуть.

8) Проверка работы системы при наличии «90 %» загрузки кабины. Сигнал о наличии «90 %» загрузки кабины лифта формиру​ется выключателем SP2, контакт которого включен во внешнюю матрицу сигналов. Имитация срабатывания выключателя SP2 достигает​ся отключением провода с маркировкой 303 от выключателя SP2 в клеммной коробке на крыше кабины при выключенном шкафе.

Включить питание шкафа. На​жатием кнопки вызова с верхней остановки вызвать кабину и, после ее прибытия, войти в кабину и нажать кнопку приказа первой остановки. Одновременно с этим нажать кнопки вызова (или вызова ВНИЗ) на нескольких эта​жах. После закрывания дверей кабина должна начать движение вниз на номинальной скорости и, не останавливаясь по попутным вызовам, оста​новиться по приказу на первой остановке. На контроллере должен светиться светодиод «90 %».

9) Проверка работы системы при наличии 110 % загрузки кабины. Сигнал о наличии перегрузки формируется выключателем SP3, входящим в матрицу внешних сигналов. Имитация срабатывания выключателя SP3 достигается отключением провода с маркировкой 304 от выключателя SP3 в клеммной коробке на крыше ка​бины при выключенном шкафе.

Включить питание шкафа. В шкафу на контроллере должен светиться светодиод «110 %», в модуле кабины должен светиться светодиод Перегрузка» и звучать постоянный сигнал  о перегрузке; кабина должна оставаться неподвижной с отк​рытыми дверями при нажатии кнопок любого из приказов на кнопочном пульте кабины, а также любого из вызовов.

Выключить вводное устройство и восстановить провода 303, 304 на крыше кабины. Включить вводное устройство.

10) Проверка работы системы под управлением переключателя режимов работ.

Установить кабину на первой остановке. Задать на ПРР режим «Лифт включен» и режим «День». Задать вызовы ВНИЗ и ВВЕРХ на второй, третьей и четвертой остановках. Должны быть обслужены как вызовы ВВЕРХ, так и вызовы ВНИЗ.

Установить кабину на первой остановке. Задать на ПРР режим «Утро». Задать вызовы ВНИЗ и ВВЕРХ на второй, третьей и четвертой остановках. Должны быть обслужены только вызовы ВВЕРХ.

Установить кабину на первой остановке. Задать на ПРР режим «Вечер». Задать вызовы ВНИЗ и ВВЕРХ на второй, третьей и четвертой остановках. Должны быть обслужены только вызовы ВНИЗ.

Установить кабину на вторую остановку. Задать на ПРР режим «Лифт выключен», при этом в кабине должен погаснуть свет, кабина должна прибыть на основную посадочную остановку, открыть и закрыть двери. Индикация на табло в кабине и на основной посадочной остановке должна быть погашена (должны индицироваться только символы «---»). Задать любой приказ и любой вызов. Приказы и вызовы не должны регистрироваться и не должны выполняться.

Задать на ПРР режим «Лифт включен». Задать приказ П3 и, после начала движения кабины, установить режим «Лифт выключен». После обслуживания этого приказа в кабине должно погаснуть основное освещение, двери должны закрыться и кабина должна начать движение вниз, при этом нажать приказ П6, он не должен регистрироваться, кабина должна прибыть на основную посадочную остановку и открыть двери, на табло в кабине и на основной посадочной остановке должны начать индицироваться символы «---»; после выхода пассажиров двери должны закрыться, вызовы не должны регистрироваться и выполняться.

Задать на ПРР режим «Лифт включен». Задать вызов на В5, он должен зарегистрироваться и, после начала движения кабины, задать на ПРР режим «Лифт выключен». 

При этом вызов В5 должен погаснуть, кабина должна остановиться на ближайшей по ходу движения остановке, открыть и закрыть двери, затем вернуться на основную посадочную остановку, открыть и закрыть двери, вызовы не должны регистрироваться и выполняться, на табло основной посадочной остановки должны индицироваться символы «---».
Задать на ПРР режим «Лифт включен», установить кабину на пятой остановке, задать вызов В3, он должен зарегистрироваться. 

После начала движения кабины, задать на ПРР режим «Лифт выключен», при этом вызов В3 должен погаснуть, кабина должна вернуться на основную посадочную остановку, открыть и закрыть двери, вызовы не должны регистрироваться и выполняться, на табло основной посадочной остановки должны индицироваться символы «---».

Установить режимы «Лифт включен» и «День», приказы и вызовы должны регистрироваться и обслуживаться, на табло основной посадочной остановки и в кабине должно индицироваться местоположение кабины лифта. 

11) Проверка функционирования системы в режиме «Перевозка больных с про​вод​ником»

В исходном положении кабина лифта стоит на верхней остановке, двери кабины закрыты, вводное устройство включено, переключатель режимов работы в шкафу находится в положении НОРМАЛЬНАЯ РАБОТА.

Установить в вызывной кнопочный аппарат на верхней остановке ключ специального вызова и повернуть его на 90°, при этом на лицевой панели вызывных постов на всех остановках должны загореться индикаторы режима «Перевозка больных с проводником» в виде креста. 

После фиксации системой управления режима «Перевозка больных с проводником» кабина должна открыть двери и находиться с открытыми дверями до тех пор, пока установлен ключ специального вызова на остановке. 
Изъять ключ специального вызова из вызывного поста на остановке, в кабину лифта не входить. Через выдержку времени около 30 с должна погаснуть индикация (крест) на остановке, кабина лифта должна закрыть двери. 

Вновь установить ключ специального вызова в кнопочный пост на верхней остановке — двери кабины должны открыться. 

Изъять ключ из поста вызова, войти в кабину и установить этот же ключ в гнездо SA-КПБ модуля приказов в кабине лифта.

 Обратить внимание на то, что в кабине должен гореть светодиод индикации режима «Перевозка больных с проводником» (крест) и не должен погасать на время перестановки ключа из вызывного поста в модуль приказов, при этом на дисплее контроллера вместо буквы «Н» должна появиться буква «П».

Нажать кнопку вызова ВНИЗ на один этаж ниже верхней остановки, при этом на кабине должен прозвучать короткий звуковой сигнал, а также должны начать мигать светодиоды в кнопке вызова и в кнопке приказа с номером этажа вызова.

Нажать кнопку вызова ВВЕРХ на два этажа ниже верхней остановки, при этом не должно быть повторного звукового сигнала, а должны замигать светодиоды в кнопке вызова и в кнопке приказа с номером этажа вызова.

Таким образом, будут мигать светодиоды в двух кнопках вызова и в двух кнопках приказа, а кабина должна стоять с открытыми дверями.

Нажать кнопку приказа соответствующую вызову на один этаж ниже верхней остановки, при этом мигание светодиодов в кнопке приказа и вызова должно прекратиться и они должны светиться без мигания. 

Двери кабины при этом должны закрыться, кабина лифта должна опуститься на один этаж ниже верхней остановки и открыть двери, после чего светодиоды приказа и вызова этого этажа должны полностью погаснуть.

Нажать кнопку приказа соответствующую вызову на два этажа ниже верхней остановки, при этом мигание светодиодов в кнопке приказа и вызова должно прекратиться и они должны светиться без мигания. 

Двери кабины при этом должны закрыться и кабина должна опуститься на два этажа ниже верхней остановки и открыть двери, после чего светодиоды приказа и вызова должны полностью погаснуть.

Изъять ключ из модуля приказов, при этом в кабине и на остановках должны погаснуть индикаторы режима «Перевозка больных с проводником» и кабина должна закрыть двери, при этом на контроллере буква «П» должна смениться на букву «Н».

Нажать кнопку вызова верхней остановки, светодиод в ней должен светиться до тех пор, пока кабина не приедет на верхнюю остановку и не откроет двери.
2.2.1.18 Проверка функционирования системы в режиме «Погрузка»

В исходном положении кабина стоит на верхнем этаже, двери закрыты, вводное устройство выключе​но, переключатель режимов работы в шкафу находится в положении НОРМАЛЬ​НАЯ РАБОТА.

Включить питание, двери должны открыться, а затем закрыться, индикация должна быть: «НХХ».

Установить режим «Погрузка», индикация должна быть: «ПХХ», двери должны открыться и не закрываться до по​явления какого-либо приказа из кабины. Вызовы в данном режиме не должны исполняться.

Войти в кабину и нажать кнопку приказа первого этажа, а на нескольких этажах кнопки вызова ВНИЗ. Вызовы не должны фиксироваться. После нажатия кнопки приказа на посте приказов двери должны закрыться, кабина должна двигаться вниз на номинальной скорости и, не останавливаясь по вызовам с этажей, остановиться по приказу из кабины на первом этаже. После остановки двери должны открыться и оставаться открытыми до появления какого-либо приказа из кабины. Нажать кнопки нескольких приказов — двери должны закрыться и кабина должна двигаться вверх на номинальной скорости. При движении вверх кабина должна последовательно останавливаться на тех этажах, приказы которых бы​ли нажаты и зафиксированы системой. После выполнения очередного приказа светодиод около кнопки приказа должен гаснуть.

После прибытия кабины на последний этаж выйти из кабины лифта, переключатель режимов работы в шкафу установить в положение НОР​МАЛЬ​НАЯ РАБОТА. При этом двери должны закрыться и, до появления какого-либо вызова, кабина должна оставаться неподвижной с закрытыми дверями.

В машинном помещении выключить вводное устройство.

2.2.1.19 Проверка функционирования системы в режиме «Пожарная опасность»

1) Проверка функционирования системы при порожней и неподвижной кабине.

Включить вводное устройство, после открытия и закрытия дверей, с соблюдением необходимых мер предосторожности, установить перемычку между цепями 132 и 247, имитируя срабатывание датчика пожарной опасности. В шкафу должно включиться реле KV16, кабина начнет двигаться вниз, индикация должна быть: «18ХХ». Появление цифры «8» свидетельствует о возникновении режима пожарной опасности. 

Нажать, после начала движения, кнопки вызова на каких либо остановках — кабина должна не останавливаясь по попутным вызовам дойти до первой остановки и открыть двери. Снять перемычку и переключить питание.

Задать вызов верхней остановки здания, установить кабину в исходное положение.

2) Проверка функционирования лифта при его движении вниз с пассажирами.

Нажать кнопку вызова на верхней остановке и, после открытия дверей, войти в кабину. Нажать кнопку вызова на какой-либо остановке и приказа иной (кроме первой) остановки на кнопочном пульте в кабине лифта. Двери должны закрыться и кабина должна двигаться вниз на номинальной скорости. 

После начала движения установить в шкафу перемычку между цепями 132 и 247. В шкафу должно включиться реле KV16, кабина должна, не останавливаясь, проследовать мимо остановок, на которых зарегистрированы вызов и приказ. 

На первой остановке двери должны открыться и оставаться открытыми. Снять перемычку и переключить питание.

3) Проверка функционирования лифта при движении с пассажирами вверх.

Нажать кнопку вызова на нижней остановке, войти в кабину и нажать кнопку приказа верхней остановки.

После начала движения кабины установить перемычку между цепями 132 и 247. Кабина должна остановиться на ближайшей по ходу движения остановке и, не открывая дверей, начать движение вниз до первой остановки. По пути движения не должны действовать попутные вызовы на остановках. 

После прибытия на первую остановку двери должны открыться и оставаться открытыми. Снять перемычку и переключить питание.

4) Проверка функционирования системы в режиме «Погрузка».

В режиме нормальной работы вызвать кабину на верхнюю остановку и, после прибытия кабины, открытия и закрытия дверей, установить режим «Погрузка». Двери кабины должны открыться. Установить перемычку между цепями 132 и 247, должно включиться реле KV16, двери должны закрыться и кабина должна двигаться вниз к первой остановке, после прибытия на которую, двери должны открыться и оставаться открытыми. Снять перемычку и переключить питание.

2.2.1.20 Проверка функционирования системы в режиме «Перевозка пожарных подразделений».

Установить режим «Нормальная работа», кабину установить на втором этаже. На ОПП установить ключ пожарного режима в гнездо на кнопке вызова и повернуть его на 90(. 
После прибытия кабины на ОПП изъять из гнезда кнопки вызова ключ пожарного режима повернув его на 90( в обратную сторону, войти в кабину и в пульте приказов установить и повернуть на 90( тот же ключ пожарного режима. 

В кабине на кнопочной панели нажать кнопку закрытия дверей SX и удерживать ее в нажатом состоянии до полного закрытия дверей, затем нажать кнопку приказа какого-либо этажа и, после прибытия кабины на заданную остановку, нажать и удерживать в нажатом состоянии кнопку открывания дверей SD. Двери должны открыться. Отпустить кнопку SD — двери должны остаться в открытом состоянии.

Нажать и удерживать в нажатом состоянии кнопку закрывания дверей SX. Двери кабины должны начать закрываться, при неполном закрытии дверей отпустить кнопку SX, двери должны открыться. Снова нажать кнопку SX и закрыть двери. Отпустить кнопку SX, двери должны остаться в закрытом состоянии.

Вторично нажать и удерживать в нажатом состоянии кнопку SD — двери кабины должны начать открываться. При открывании дверей кабины приблизительно наполовину своего хода отпустить кнопку SD — двери кабины должны закрыться. Снова нажать кнопку SD и открыть двери. Нажатием кнопки SX закрыть двери кабины лифта.

Нажать кнопку приказа первой остановки и установить кабину лифта на первую остановку, изъять ключ из кнопочной панели в кабине лифта — кабина лифта должна оставаться на первом этаже с открытыми дверьми. Отключить питание.

2.2.1.21 Проверка вхождения шкафов управления в режим «Групповая работа» при их включении

1) Проверка функционирования при включении лифтов на одной остановке при значении параметра П46=1 у всех лифтов группы.
В исходном положении все шкафы управления выключены, все лифты находятся на первой остановке. Включить последовательно, один за другим, все шкафы управления, при этом ведущим сначала должен стать первый включенный лифт, а затем, когда будут включены остальные, ведущим должен стать лифт с наименьшим номером.
Один из лифтов (ведущий в системе) должен остаться на первой остановке, а остальные должны разъехаться по различным остановкам.
2) Проверка функционирования при включении лифтов на одной остановке при значении параметра П46=0 у всех лифтов группы.
В исходном положении все шкафы управления выключены, все лифты находятся на первой остановке. Включить последовательно, один за другим, все шкафы управления, при этом ведущим сначала должен стать первый включенный лифт, а затем, когда будут включены остальные, ведущим должен стать лифт с наименьшим номером; все лифты должны остаться на первой остановке.
3) Проверка функционирования при аварийном отключении одного из шкафов управления.

В исходном положении лифты находятся на различных этажах после осуществления процедуры разъезда, лифты включены, система готова к работе.

Задать вызов с верхней остановки. После начала движения лифта отключить питание этого лифта. 

Кабина одного из лифтов, оставшихся в группе, должна начать движение по имеюще​муся вызову без остановок и прибыть по вызову на нужную остановку.

Оставшиеся лифты должны перехватывать функции ведущего и продолжать работу в группе лифтов с уменьшенным количеством.
2.2.1.22 Проверка выдачи сигналов в диспетчерскую.

Соблюдая меры предосторожности разомкнуть концевой выключатель переспуска-переподъема у лифта, стоящего на любой из остановок, при этом должно выключиться реле KV5 и в диспетчерской зафиксироваться замыкание цепей 420, 421. Включить концевой выключатель, при этом реле KV5 должно включиться, а в диспетчерской должно зафиксироваться размыкание цепей 420, 421.

Нажать вызов любого этажа и, соблюдая меры предосторожности, установить перемычку между цепями 132, 247 в шкафу. При этом лифт должен доехать до основной посадочной остановки, открыть двери и не закрывать их. Реле KV5 в шкафу должно отключиться и в диспетчерской должно быть зафиксировано замыкание цепей 420, 421. Выключить питание шкафа, снять вышеуказанное соединение и включить питание. Замыкание цепей 420, 421 должно отсутствовать.

Открыть специальным ключом двери шахты лифта на один этаж выше стоянки кабины. В шкафу должно отключиться реле KV5 и включиться реле KV17, при этом в диспетчерской должно зафиксироваться замыкание цепей 420, 421 и замыкание цепей 422, 423.

Закрыть двери шахты лифта, переключить питание в шкафу, при этом в диспетчерской должно отсутствовать замыкание цепей 420, 421 и 422, 423.

В режиме «Нормальная работа» при нахождении лифта на любой из остановок, соблюдая меры предосторожности, снять в шкафу провод 501 и зафиксировать время. Должны открыться двери и не закрываться. Через 4 мин должно включиться реле KV17 и в диспетчерской должно быть зафиксировано замыкание цепей 422, 423.

В шкафу восстановить подключение провода 501, при этом двери кабины лифта должны закрыться, а в диспетчерской должно отсутствовать замыкание цепей 422, 423. Выключить питание шкафа.

На любых двух остановках нажать кнопки вызова на время более 30 с. После обслуживания указанных вызовов, в шкафу должно включиться реле KV17. В диспетчерской должно быть зафиксировано замыкание цепей 422, 423. Отпустить кнопку вызова, реле KV17 в шкафу должно отключиться. В диспетчерской должно отсутствовать замыкание цепей 422, 423.

Выключить питание шкафа.

2.2.2 Возможные неисправности и способы их устранения
2.2.2.1 Перечень аварийных ситуаций системы с соответствующими кодами аварий приведён в таблице 3. 

Таблица 3
	Код
	Описание аварийной ситуации

	1
	   Несанкционированное открытие одной двери шахты при нахождении кабины не в точной остановке, или во время движения кабины. Возникает при пропадании сигнала ДШ1 от платы ПЗМП (по истечении 1с), если двери шахты были закрыты, а команды на открытие не поступало. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности, переключения питания шкафа, или нажатия на контроллере шкафа кнопки СБРОС (далее в тексте – сброс контроллера).  

	2
	   Открытие дверей шахты на нескольких посадочных площадках. Возможно, были вручную открыты двери шахты на этаже, где не стоит кабина, что сначала вызывает аварию А1. После этого открываются двери кабины и шахты на этаже, где стоит кабина и возникает авария А2. Возникает при пропадании сигналов ДШ1 и ДШ2 от платы ПЗМП (по истечении 1с), или при пропадании питания 110В (См. А83). Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	3
	   Неисправность устройства охраны шахты на плате ПЗМП. Возникает при наличии сигнала ДШ1 и отсутствии сигнала ДШ2 (по истечении 1с). Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	33
	   Разомкнута цепь реле контроля дверей шахты (KV13 или выключатель ДШ) при закрытых дверях. Возникает при размыкании KV13 или выключателя ДШ, если двери были закрыты, а команды на открытие не поступало. Код аварии сбрасывается после открытия дверей. Проводится 8-микратная попытка закрытия дверей и возникает авария А59. В истории аварий – А33, А59. Заменить реле или выключатель. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности. 

	34
	   Не разомкнута цепь реле контроля дверей шахты (KV13 или выключателя ДШ) при открытых дверях. Возникает при замкнутом KV13 или выключателе ДШ и наличии сигнала ВКО (по истечении 0,5 с). Заменить реле или выключатель. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	35
	   При открытии дверей кабины принудительно отключается  реле KV14 для контроля отсутствия заваривания его контактов. При закрытых дверях кабины при неподвижной или движущейся кабине реле KV14 постоянно включено и контролируется цепь аппаратов безопасности. Отключение реле KV14 с кодом А35 показывает, что отключен аппарат безопасности (кроме ловителей и люка кабины). Если кабина находится в зоне ТО, код сбрасывается после открытия дверей. После восьмой попытки закрытия дверей возникает авария А59. В истории аварий – А35, А59. Определить с помощью вольтметра по контрольным точкам отключенный аппарат. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности, или после переключения питания в случае срабатывания УКПСЛ.

	36
	   Из поста управления изъят ключ блокировки ревизии (кроме режима «Ревизия»). Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	39
	   Сработал выключатель ловителей на крыше кабины (по истечении 1с). Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	40
	   Одновременное срабатывание датчиков верхней и нижней остановки (отключение). Заменить датчик ДКН, если лифт находился на верхней остановке, или ДКВ, если на нижней. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	41
	   Ошибочное срабатывание (отключение) датчика нижней остановки (кабина не на нижней остановке, заданной в параметре П11). Заменить датчик ДКН. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	42
	   Ошибочное срабатывание (отключение) датчика верхней остановки (кабина не на верхней остановке, заданной в параметре П12). Заменить датчик ДКВ. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	43
	   Нагрев двигателя главного привода сверх допустимой величины. Если кабина двигалась, то, после остановки на ближайшем этаже, двери будут открыты. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности. 

	44


	   Заваривание контактов реле тормоза KV11 после остановки кабины, или реле включения пускателя главного привода KV3 после остановки кабины (при наличии преобразователя частоты). 

Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	45


	   Не включение реле тормоза KV11 после начала движения кабины, или не включение реле главного привода KV3 после начала движения кабины (при наличии преобразователя частоты). Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	46
	   Открыт люк в крыше кабины (по истечении 1с). Возможно, несанкционированное проникновение в шахту, или неисправность выключателя люка. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	47
	   Превышение контрольного времени (2 с) отсутствия сигналов от импульсного датчика во время движения (при наличии импульсного датчика). Возможно, обрыв цепей импульсного датчика, или неисправность платы ПЗМП. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера. 

	48
	   Четырехкратная неудачная попытка пуска кабины из ДТО. Возможно, плохая затяжка силовых клемм пускателей КМ1 – КМ3, или неисправность пускателей. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	49
	   Превышение контрольного времени движения на большой скорости (заданного в параметре П5) при отсутствии сигналов от ДЗ, или при их неправильном чередовании (при наличии датчика замедления). Возможно, неисправность датчика ДЗЛ, или недостаточная величина захода шунтов в датчик. Система возвращается в рабочее состояние после устранения неисправности и сброса контроллера. 

	50
	   Превышение контрольного времени движения на большой скорости (заданного в параметре П5) при отсутствии сигналов от ДТО (при наличии датчика замедления). Возможно, неисправность датчика ДТО, или недостаточная величина захода шунтов в датчик. Система возвращается в рабочее состояние после устранения неисправности и сброса контроллера.

	52
	   Превышение контрольного времени движения на малой скорости (заданного в параметре П6) при отсутствии сигналов от ДТО (при наличии датчика замедления). Возможно, неисправность датчика ДТО, или недостаточная величина захода шунтов в датчик. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	54
	   Открыта “малая створка”. Код аварии предупреждает об открытии малой створки; если створка закрыта, возможно, неисправен выключатель малой створки. Возврат в рабочее состояние - после закрытия малой створки, или замены выключателя.

	55
	   Нажата кнопка «Двери» или разомкнут контакт фотореверса (при его нахождении в этой цепи) более 5 с. Проверить наличие препятствия в дверях, кнопку «Двери», или устройство «Капель». Возврат в рабочее состояние - после исчезновения сигнала от кнопки и нажатии приказа, или освобождения кабины, или по истечению времени стоянки в режиме имитации погрузки (заданного в параметре П9).

	56
	   Превышение числа реверсов (8) привода дверей кабины лифта по срабатыванию сигнала РЕВ.Д. Проверить наличие препятствия в дверях, или выключатель реверса дверей. Возврат в рабочее состояние - после нажатия приказа или по истечению времени стоянки в режиме имитации погрузки (заданного в параметре П9).

	57
	   Превышение контрольного времени ожидания включения ВКО при открывании дверей. Возможно, неисправность выключателя ВКО, реле KV6, пускателя КМ6, двигателя дверного привода, привода БУАД, отключение QF4, QF8, заклинивание пускателей КМ1-КМ4 (или КМ3, КМ19 при наличии преобразователя частоты). Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	58
	   Превышение контрольного времени ожидания включения ВКЗ при закрывании дверей. Возможно, неисправность выключателя ВКЗ, реле KV7, пускателя КМ7, двигателя дверного привода, привода БУАД, или отключение QF4, QF8. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	59
	   Превышение числа реверсов (8) привода дверей кабины лифта при несрабатывании реле KV13 (или выключателя ДШ), KV14 или KV15 (или выключателя ДК) при закрытии дверей. Заменить реле или выключатель. Возврат в рабочее состояние - после нажатия приказа или по истечению времени стоянки в режиме имитации погрузки (заданного в параметре П9).

	60
	   Обрыв цепи выключателя реверса дверей кабины лифта, или размыкание контакта фотореверса (при его нахождении в этой цепи). Возникает при отключенном сигнале РЕВ.Д и наличии сигнала ВКО (по истечении 1 мин). Проверить выключатель реверса, или устройство «Капель». Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	61
	   Одновременное наличие сигналов от датчиков ДТО и ДЗ. Возможно, обрыв цепей ДТО или ДЗ, или их неисправность (при наличии датчика замедления).  Система Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера. 

	62
	   Нарушение точного позиционирования кабины. Возникает при пропадании сигнала от датчика ДТО в процессе открывания дверей. Возможно, неправильно установлены шунты замедления (при наличии датчика замедления), или настроены в параметрах недостаточные пути замедления (при наличии импульсного датчика), или плохо отрегулированы тормозные колодки. Возврат в рабочее состояние - после закрывания дверей и перемещения кабины в зону шунта датчика ДТО.

	63
	   Одновременное срабатывание ВКО, ВКЗ. Возможно, неисправность выключателя ВКЗ или ВКО. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	64
	   Пропадание сигнала ВКЗ во время движения или при стоянке с закрытыми дверями в точной остановке. Код аварии сбрасывается при открытии дверей, если кабина находится в ДТО. При закрытии дверей код А64 может смениться на А58, если ВКЗ так и не появится. Возможно, неисправность выключателя ВКЗ. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности. 

	65
	   Наличие сигнала “90%” без сигнала “15кг”. Возможно, неисправность подпольного выключателя “90%”.   Система возвращается в рабочее состояние после устранения неисправности.

	66
	Наличие сигнала “110%” без сигнала “90%”. Возможно, неисправность подпольного выключателя “110%”. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности. 

	70
	   Не замкнуты контакты выключателей шахтной двери, контролирующие проникновение в шахту при открытии дверей лифта. Возникает при наличии сигналов ДШ1, ДШ2 и наличии сигнала ВКО (по истечении 0,5 с). Возможно, неисправность выключателей шахтных дверей.  Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	71
	   Замкнутое состояние реле контроля дверей кабины (KV15 или выключателя ДК) при открытых дверях кабины. Возникает при замкнутом состоянии реле KV15 или выключателя ДК при получении сигнала ВКО. Заменить реле или выключатель. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	72
	   Разомкнутое состояние реле контроля дверей кабины (KV15 или выключателя ДК) при закрытых дверях кабины. Возникает при разомкнутом состоянии реле KV15 или выключателя ДК, если двери были закрыты, а команды на открытие не поступало. Код аварии сбрасывается после открытия дверей. Проводится 8-ми кратная попытка закрытия дверей и код аварии меняется на  А59. В истории аварий – А72, А59. Заменить реле или выключатель. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	73
	   Замкнута цепь реле безопасности (KV14) при открытых дверях кабины. Возникает при заваривании контактов реле KV14, или замкнутом состоянии реле KV15 или выключателя ДК при получении сигнала ВКО. Заменить реле KV14, или KV15, или выключатель ДК. Система Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	79
	   Сбой местоположения. Сбой местоположения фиксируется при наезде на ДКН или ДКВ со значением текущего этажа, не соответствующему заданному значению в параметрах П11 или П12, этаж корректируется. Также сбой фиксируется на остановке в ДТО со значением текущего этажа, соответствующему заданному значению в параметрах П11 или П12, но при отсутствии ДКН или ДКВ. В этом случае лифт совершает корректировочный рейс до ДКН. После восьми сбоев формируется авария. Проверить заходы шунтов в датчики ДЗ, ДТО, ДКН или ДКВ. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	80
	   Наличие в сети абонентов с одинаковыми номерами. Возможно, неисправен DIP-переключатель SA2, или приемо-передатчик групповой работы. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	81
	   Нарушение обмена в сети. Возможно, искажение формы сигнала из-за неисправности приемо-передатчика групповой работы, или высокий уровень помех из-за выполнения канала связи не витой парой, а обычными проводниками, или прокладка канала вдоль силовых цепей. Заменить приемопередатчик; проложить канал витой парой на максимальном удалении от силовых цепей.

	82
	   Обрыв линии связи между абонентами сети (группы лифтов). Возникает при отключении лифта в «Нормальном режиме», или при обрыве канала групповой работы, при неисправностях: приемо-передатчика, стабилизатора напряжения каналов связи в контроллере, предохранителя FU3 в шкафу. Перед выключением питания, во избежание аварии А82, необходимо перевести лифт в любой служебный режим. Заменить приемопередатчик; восстановить канал групповой работы. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	83
	   Пропадание напряжения 110 В. Возникает только при закрытых дверях шахты и кабины. Возможно, неисправность предохранителя FU6 в шкафу, или платы ПЗМП. Код аварии формируется по одновременному пропаданию сигналов от реле KV13, KV14, KV15 и сигналов ДШ1, ДШ2 на плате ПЗМП при стоянке с закрытыми дверями, или при движении кабины. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	84
	   Обрыв фаз питающей сети или нарушение их чередования. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности. 

	87
	   Несоответствие значений количества импульсов при проведении калибровки вверх и вниз (при наличии импульсного датчика). Возможно, неправильная установка импульсного датчика относительно диска с окнами. Возврат в рабочее состояние - после правильной установки импульсного датчика в начале проведения повторной калибровки.

	88
	   Несоответствие значений нижней и верхней остановки, просчитанных при проведении калибровки, значениям параметров П11 и П12 (при наличии импульсного датчика). Возникает при неправильных значениях П11 или П12, или при пропуске шунтов ДТО при проведении калибровки. Возможно, неисправность датчика ДТО, или недостаточная величина захода шунтов в датчик. Возврат в рабочее состояние - после замены ДТО, или после правильной установки величины захода шунтов в датчик, или после установки правильных значений П11, П12 в начале проведения повторной калибровки. 

	89
	   Недостоверность значений калибровки шахты или их отсутствие (при наличии импульсного датчика). Возможно, неисправность микросхемы  флэш-памяти в контроллере, или в параметрах был выбран импульсный датчик, но калибровка не была проведена. Возврат в рабочее состояние - после начала проведения калибровки.

	90
	   Не отключен режим “Монтажной ревизии и аварии”. Возврат в рабочее состояние - после отключения режима “Монтажной ревизии и аварии” и сброса контроллера.

	91
	   Не введен параметр П12 – верхняя граница рабочей зоны. Возврат в рабочее состояние - после ввода параметра П12 в режиме «Контроль».

	93
	   Недостоверность части параметров рабочей группы. Возврат в рабочее состояние -после установки стандартного набора параметров в режиме «Контроль». Произвести установку стандартных, а затем пользовательских значений параметров, если А93 не устраняется – заменить микросхему флэш-памяти контроллера.

	94
	   Включенное состояние реле тормоза КV19 до начала движения или после завершении движения (при наличии преобразователя частоты). Возникает при несанкционированном снятии тормоза. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	95
	   Отключенное состояние реле тормоза КV19 в начале движения (при наличии преобразователя частоты). Возникает при наложенном тормозе после подачи команды на движение. Возможно, пропадает в начале движения сигнал разрешения работы частотного преобразователя. Проверить цепь 911 данного сигнала (контакты КV13, КV14). Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	96
	   Неготовность к работе частотного преобразователя (при наличии преобразователя частоты). Проверить замыкание контакта реле преобразователя частоты по цепям 294, N24. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности.

	97
	   Отсутствие питания в матрице. Неисправен предохранитель FU2. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	98
	   Сбой при считывании данных из матрицы. Возможно, закорочен выход одного из оптотранзисторов в цепях RET0-RET7, или транзистор в цепях SC0-SC17. Возврат в рабочее состояние - после устранения неисправности и сброса контроллера.

	99
	   Отрицательный результат теста памяти программ микропроцессора. Заменить микропроцессор.


3  ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ, ПРАВИЛА ХРАНЕНИЯ 
И ТРАНСПОРТИРОВАНИЯ

3.1  Техническое обслуживание системы управления должно про​изводиться при ее нормальной эксплуатации не реже одного раза в три месяца.

При техническом обслуживании необходимо выполнить следующие операции:

— провести внешний осмотр с целью проверки состояния паек, на​дежности крепления деталей и узлов;

— очистить детали и узлы шкафа управления от пыли и следов кор​розии;

— проверить надежность соединений;

— проверить надежность заземления.

3.2  После ремонта, связанного с заменой неисправных узлов и деталей, проверить работоспособность системы управления в штатных режимах работы.

3.3  Правила хранения и транспортирования системы управления приведены в эксплуатационных документах на лифт, в составе которого используется система управления.

Структура условного обозначения типоисполнения устройства 
ШУЛМ-Х-Х-Х-Х-Х-Х-Х-Х-Х-Х-Х-Х

              Климатическое исполнение, категория размещения

               по ГОСТ 15543.1-89 и ГОСТ 15150-69 УХЛ 4

               О4 Экспорт

               Конструктивное исполнение:

     А — ОАО «ЭЛТОР»; Б — ОАО «МЭЛ»;

     О  — ОАО «Сатурн»; Щ — ОАО «ЩЛЗ»

     Э  — ООО «Электро-Импульс»

     Т  — ОАО «Техноприбор»

     К — ОАО Минский завод «Калибр»

     М — ОАО «Электропривод»

     Л —  ООО НПФ «Лифткомплектэлектро»

               И — для индивидуального заказа

               Г — для лифтов с вентилятором главного привода

               С — устройство аварийного освещения

               Вариант установки: 

Н — навесной в машинном помещении

П — напольный с подставкой в машинном помещении

Д — напольный для зданий без машинного помещения

              Тип контроллера:

1 — ПКЛ-17 (до 17 остановок) 

2 — ПКЛ32-04 (до 32 остановок)

3 — ПКЛ32-03 (на базе SMD-компонентов)

              Номинальный ток:   1 — 20 А; 2 — 25 А; 3 — 40 А; 4 — 63 А
              Номинальное напряжение

1 — 220 В;  2 — 380 В

              Исполнение кабины:
Ж1 — непроходная, Ж2 — проходная

              Исполнение привода дверей:

А — нерегулируемый; В — регулируемый;

У — универсальный

         Исполнение силовой части

                                               К — контакторный вариант для пассажирских лифтов со

         скоростью до 1,4 м/с:

                                               К1 — контакторный вариант с реле на DIN- рейке

                                               К2 — контакторный вариант с реле на печатной плате

                                                      К3 — контакторный вариант силовой части 
           с бесконтактным управлением пускателями

                                               К4 — для грузовых лифтов со скоростью до 1 м/с

Б — бесконтакторный вариант со скоростью до 1,4 м/с

Р — регулируемый электропривод переменного тока

        со скоростью до 1,6 м/с:

Р1 — с преобразователями частоты «КЕВ», «Emotron»,

«Unidrive SP», «Altivar-71» с реле на DIN-рейке

Р2 —  то же с реле на печатной плате

Р3 — с преобразователем частоты «Сименс» 

           с реле на DIN-рейке

Р4 — то же с реле на печатной плате

РИ — регулируемый электропривод с распределенной системой
Шкаф управления пассажирскими и грузовыми лифтами с

микропроцессорным управлением со скоростью до 1,6 м/с, 

модернизированное исполнение в соответствии с ПБ10-558-03
ПРИЛОЖЕНИЕ B
Рекомендации по регулировке платы тормоза шкафа ШУЛМ для тормозных электромагнитов разных типов

B.1 При работе шкафа на тормозные электромагниты, работающие при напряжении обмотки 200 В без регулирования тока удержания (лебедка ОТИС и т. д.), на плате тормоза следует одеть розетку XS1 на вилку XP6.


B.2 При работе шкафа на тормозные электромагниты, работающие с регулированием тока удержания (ЭТЛ‑1, ЭМС‑201 и т. д.), на плате тормоза следует одеть розетку XS1 на вилку XP5. Ток удержания регулируется вращением подстроечного резистора R7, увеличиваясь при вращении резистора по часовой стрелке. Ток удержания следует регулировать до надежного расцепления тормозных колодок без излишнего перерегулирования, так как величина тока удержания, значительно большая требуемой для надежного расцепления, может привести к нагреву обмотки и выходу ее из строя.


B.3 При необходимости измерения напряжения на обмотке электромагнита необходимо пользоваться только стрелочным вольтметром с высоким качеством изоляции, установленным на максимальный предел измерений. Во избежание пробоев и неточных измерений ввиду импульсной формы напряжения использование цифровых мультимеров недопустимо. 

ПРИЛОЖЕНИЕ С 
Инструкция по настройке преобразователя частоты «EMOTRON VFX 2.0». 

С.1 Настройка параметров
Внимание! Категорически запрещается отключать защитную функцию в преобразователе «Потеря двигателя», а также устанавливать некорректные значения любых других параметров, которые могут влиять на безопасную работу главного привода или уменьшать защитные возможности преобразователя! 
Используйте только рекомендуемые значения параметров, указанные в данной инструкции! Другие значения параметров, не указанные в данной инструкции, должны иметь установки по умолчанию. 
С.1.1 До подачи силового питания на преобразователь частоты (ПЧ) проверьте правильность подключения согласно схеме в настоящей инструкции. Особое внимание обратите на подключение силовой части. Блок тормозных резисторов подключается к клеммам «DC+», «R».  

С.1.2 Перед началом работы необходимо ознакомиться с руководством по эксплуатации преобразователя частоты VFX 2.0. 

С.1.3 Установите в шкафу ШУЛМ режим «Монтажная авария», включите питание шкафа, должны включиться реле KV13,  KV14, KV15. Индикация на контроллере ПКЛ32-04 может быть « ≡ А 0 ».
После успешного прохождения внутреннего теста ПЧ (в это время на несколько секунд включатся вентиляторы ПЧ) на экране дисплея ПЧ появится окно 100. 

В случае появления сообщения об ошибке (постоянное свечение красного све-тодиода на панели ПЧ) необходимо установить возможные причины ее возникновения. Перечень типовых аварийных сообщений указан в С.2. 

При невозможности самостоятельного устранения причины возникновения ошибки следует обратиться в Сервисный Центр «Emotron». 

С.1.4 Используя данные с таблички на двигателе, введите необходимые значения в параметры 221 - 228.  

Особенности данных двигателя на лебедках «OTIS» (г. Щербинка). 

Таблица данных двигателя на таких лебедках может вызвать затруднение. Установите значение  параметра 221 «380V» (номинальное напряжение двигателя). В параметре 223 установите большую мощность двигателя (для двухскоростного двигателя). 

В параметре 224 введите номинальный ток двигателя - это второе значение, которое является меньшим. Например, для двигателя 8.5 кВт номинальный ток - 21 А (или 26 А для лебедок более раннего выпуска), 15 кВт - 36 А. 

Значения скорости на таких двигателях указаны упрощенно - это синхронная скорость вращения магнитного поля. Введите в параметре 225 значение, соответствующее асинхронной скорости (ориентировочное значение) - 1460 об./мин. (для 4 полюсного двигателя с синхронной скоростью 1500 об./мин.) или 960 об./мин. (для 6 полюсного двигателя с синхронной скоростью 1000 об./мин.). 

В двигателях лебедок OTIS применяется эффективная система охлаждения - можно установить значение  параметра 228 «Forced».  

Образец (таблица С.1): 

	221 …380 V 
	221 … 380 V  

	222 … 50 Hz  
	222 … 50 Hz 

	223 … 8.5 kW 
	223 … 15 kW  

	224 … 21 A 
	224 … 36 A 

	225 … 1460 rpm 
	225 … 1470 rpm 

	227 … 0.79 
	227 … 0.77 

	228 … Forced 
	228 … Forced 



С.1.5 Выберите в окне 211 язык отображения на дисплее «Русский». 

С.1.6 В окне 552 установите значение «Нет аварий». 

С.1.7 После ввода данных двигателя обязательно выполните процедуру идентификации двигателя. 

Внимание! Перед началом процедуры идентификации убедитесь в том, что в шкафу ШУЛМ реле управления тормозом КV19 находится в ВЫКЛЮЧЕННОМ состоянии. 

Состояние реле КV19 необходимо проверить для того, чтобы при выполнении идентификации двигателя не произошло снятия тормоза  лебедки. Если реле КV19 включено, тогда сначала необходимо проверить, что в 542 окне установлено значение «Тормоз» (эта функция установлена по умолчанию).  

С.1.8 Рекомендуемый порядок выполнения идентификации двигателя. 

Шток электромагнитной системы пускателя КМ3 на время идентификации должен быть вручную, например отверткой, нажат для подключения двигателя к ПЧ. 

 На преобразователе в окне 229 установите значение «Сокращенный». На дисплее появится  мигающее сообщение: «Тестовый запуск».  

 Для активизации процедуры идентификации нажмите на панели управления ПЧ кнопку вращения двигателя по часовой стрелке (правая верхняя кнопка). 

В процессе идентификации на панели инвертора загорается зеленый светодиод, на двигатель подается серия импульсов постоянного напряжения (с характерными звуками). 

Внимание! Если после нажатия кнопки «пуск с вращением вправо» не происходит свечение зеленого светодиода, это значит, что отсутствует цифровой вход «Разрешение» (внешнее разрешение работы) - не обеспечено замыкание цепей 911, 912 в ШУЛМ. 

 По завершении идентификации на дисплее появится надпись: «Тест Готов!». Нажмите кнопку на панели ПЧ «останов двигателя» (средняя кнопка в верхнем ряду).  В окне 229 появится надпись «Выкл». Возвратите шток электромагнитной системы пускателя КМ3 в исходное, не нажатое состояние, переключите питание шкафа.

В случае если процедура идентификации прервана с появлением ошибки («Остановлено!»), убедитесь в наличии сигнала «Разрешение». Сообщение «Failed!» обычно свидетельствует о нарушении контакта в цепи двигателя, возможной неисправности двига-теля. 

Выполните диагностику двигателя, проверьте соединения в цепи ПЧ - двигатель, качество монтажа и изоляции, а также убедитесь в корректности введенных параметров 221 - 228, после чего повторите процедуру идентификации. 

При повторном возникновении ошибки необходимо обратиться в Сервисный Центр «Emotron».  

С.1.9 В окне 232  рекомендуется установить дополнительную защиту двигателя от перегрева - защита «I2t». (См. С.1.13 - об ограничении максимального момента). 

Поставьте уровень ограничения тока на 5 - 10% выше номинального тока двигателя. 

Это медленная защита - время отключения (окно 233) составляет не менее 60 секунд. В Руководстве по эксплуатации VFX 2.0 графически отображена функция «I2t». Практически эта функция полезна только в аварийном режиме: вращение двигателя под тормозом, механическом износе, заклинивании и т.п. 

Если защиту «I2t» не использовать (по умолчанию защита включена), внутренняя защита преобразователя остается включенной. 

С.1.10 В окне 315 настраивается режим пуска. Значение «Норм DC» с предварительным намагничиванием двигателя дает более высокий пусковой момент. 

Если установлена функция «Норм DC», то в момент пуска слышен характерный кратковременный звук. Это особенность преобразователей Emotron объясняется тем, что перед запуском происходит измерение сопротивления статора для коррекции математической модели двигателя, учитывающей нагрев. 

Пуск двигателя начинается после этого кратковременного звука. Режим «Быстрый» осуществляет пуск двигателя без предварительного намагничивания, может обеспечить большую плавность при старте. 

Внимание! В этом режиме пусковой момент значительно меньше, что может быть неприемлемо для грузовых лифтов или когда номинальный ток двигателя близок к  номинальному току ПЧ. 

С.1.11 Параметры в окнах 33С-33F влияют на управление тормозом: 

- 33C - задержка на освобождение тормоза;  

- 33E - задержка на наложение тормоза; 

- 33F - время перед наложением тормоза.  

Как правило, значения в окнах 33C, 33E, 33F находятся в пределах от 0 сек. до 0.4 сек.  

Для первоначального запуска можно поставить следующие значения: 

* 33C - 0 - 0.2 сек; 

33E - 0 - 0.2 сек; 

33F - 0 - 0.2 сек; 

* - установка возможна только в режиме пуска «Норм DC». 

Для многоэтажных, скоростных лифтов рекомендуется включить функцию векторного торможения: 

33G – Вкл. 

С.1.12 В окнах 341, 343 настраивается минимальная и максимальная скорость. Рекомендуется максимальную скорость установить на 30 - 50 об/мин. выше, чем номинальная скорость (См. С.1.14): 

- 341 - 0 (минимальная скорость) 

- 343 - максимальная скорость 

С.1.13 В окне 351 устанавливается ограничение максимального момента. С точки зрения системы ПЧ - двигатель лучше установить максимальный момент. 

Однако, в аварийном режиме, когда не работает катушка тормоза лебедки, преобразователь с высоким моментом способен вращать двигатель даже с наложенным тормозом. В этом случае вероятно застревание кабины, а двигатель может быть поврежден из-за больших токов. 

Поэтому, наиболее правильным решением будет установка значения ограничения момента на 30-50% больше, чем требуемый момент при пуске в самом тяжелом режиме. Рекомендуемое значение параметра 351 - 200%, для двигателей мощностью    5 кВт - 250% (для лебедок «OTIS»). 

Для обычных горизонтальных лебедок рекомендованное значение максимального момента может отличаться. При наладке необходимо проверить значение текущего момента (окно 713) во всех режимах (пустая и полностью загруженная кабина).

 Статического или достаточно длительного (более 2 сек.) ограничения момента («МО» на дисплее) быть не должно! 

Примечание: в зависимости от отношения мощности ПЧ и двигателя возможность установки максимального момента ограничена! 

С.1.14 Окна 362 - 368 определяют скоростные режимы движения кабины:  

- 362 – 0; 

- 363 – 0;  

- 364 - скорость ревизии;  

- 365 – 0;  

- 366 - малая скорость или т.н. «скорость дотягивания»; 

- 367 – 0; 

- 368 - номинальная (большая) скорость. 

В большинстве случаев, номинальная (большая или рабочая) скорость устанавливается в соответствии с номинальной скоростью двигателя. Но иногда номинальная скорость отличается от скорости двигателя. 
Поэтому всегда проверяйте расчетным способом номинальную скорость. Пример расчета показан в С.4. 
С.1.15 В окнах О11 - О1А устанавливаются параметры, характеризующие кривые разгона и торможения. Для первого запуска ПЧ рекомендуются следующие значения: 

	О11 - 2.5-3.0 с 
	(время разгона 1) 

	О12 - 25-40% 
	(S-образная кривая разгона 1) 

	О13 - 1.3-1.4 с 
	(время торможения 1) 

	О14 - 25-30% 
	(S-образная кривая торможения 1)  

	О15 - 2 с 
	(время разгона 2) 

	О16 - 25-40% 
	(S-образная кривая разгона 2) 

	О17 - 1.5-2 с 
	(время торможения 2) 

	О18 - 25-30% 
	(S-образная кривая торможения 2) 

	О19 - «Вкл»  
	(активация переключения между двумя кривыми) 

	О1А - 10-15% 
	(уровень переключения кривых) 


Применение двух участков ускорения/замедления дает более широкие возможности в настройке комфортности лифта. Если отказаться от двух участков разгона/торможения для большей простоты наладки, то рекомендуется установить следующие значения  параметров: 

О11 - 2.5-3 с 

О12 - 25-40% 

О13 - 1.4-1.8 с 

О14 - 10-25% 

О19 - «Выкл». 

С.1.16 Все остальные параметры, приведенные ниже в Таблице С.2, должны соответствовать значениям по умолчанию. 

С.1.17 После завершения процедуры ввода параметров выполните проверку записанных величин согласно таблице С.2. 

Таблица С.2 — Основные параметры ПЧ EMOTRON VFX 2.0

	№ окна 
	Назначение  
	По 
умолчанию 
	Рекомендуемые 
значения 
	Пользова-тельские 

	211 
	Язык 
	English 
	Русский 
	 

	212 
	Двигатель 
	Двигатель1 
	Двигатель1 
	 

	213 
	Режим работы 
	Скорость 
	Скорость 
	 

	214 
	Управление заданием 
	Внешнее 
	Внешнее 
	 

	215 
	Управление пуском/остановом 
	Внешнее 
	Внешнее 
	 

	216 
	Управление сбросом 
	Внешнее 
	Внешнее 
	 

	219 
	Направление вращения 
	Пр+Л 
	Пр+Л 
	 

	21А 
	Управление фронтом/уровнем 
	Уровень/Фр 
	Уровень/Фр 
	 

	221 
	Напряжение 
	400В 
	380В 
	 

	222 
	Частота 
	50Гц 
	50Гц 
	 

	223 
	Мощность двигателя 
	Рном пч, кВт 
	Данные двигателя  
	 

	224 
	Ток 
	Iном, A 
	Данные двигателя  
	 

	225 
	Скорость 
	…, об/мин 
	асинхронная!  
	 

	227 
	Cos φ 
	… 
	Данные двигателя  
	 

	228 
	Охлаждение двигателя 
	Самоохлажд 
	Данные двигателя  
	 

	229 
	Тест двигателя 
	Выкл 
	Сокращен→ вы-полнить! → Выкл 
	 

	231 
	Защита I2t 
	Авария 
	Авария 
	 

	232 
	Ток защиты I2t 
	Iном, A 
	1.1 х I дв 
	 

	233 
	Время защиты I2t 
	60 с 
	60 с 
	 

	251 
	Количество аварий 
	10 
	10 
	 

	256 
	Потеря двигателя 
	1 с 
	1 с 
	 

	258 
	Выход Авария 
	1 с 
	1 с 
	 

	25О 
	Перегрузка по току 
	1 с 
	1 с 
	 

	339 
	Режим пуска 
	Норм DC 
	Норм DC 
	 

	33А 
	Летящий пуск 
	Выкл 
	Выкл 
	 

	33С 
	Время на освобождение тормоза 
	0.00 с 
	0-0.3 с 
	 

	33D 
	Скорость при освобождении тормоза 
	0 об/мин 
	0 об/мин 
	 

	33E 
	Время на наложение тормоза 
	0.00 с 
	0-0.3 с 
	 

	33F 
	Ожидание перед временем торможения 
	0.00 с 
	0-0.3 с 
	 

	33G  
	Векторное торможение 
	Выкл 
	Вкл 
	

	341 
	Минимальная скорость 
	0 об/мин 
	0 об/мин 
	

	343 
	Максимальная скорость 
	1500 об/мин 
	1000 - 1500 об/мин 
	

	351 
	Максимальный момент 
	120% 
	200% 
	

	362 
	Фикс. скорость 1 
	0 об/мин 
	0 об/мин 
	

	363 
	Фикс. скорость 2 
	0 об/мин 
	0 об/мин 
	

	364 
	Фикс. скорость 3 
	250 об/мин  
	150 … 300 об/мин 
	

	365 
	Фикс. скорость 4 
	0 об/мин 
	0 об/мин 
	

	366 
	Фикс. скорость 5 
	100 об/мин 
	80 … 200 об/мин 
	

	367 
	Фикс. скорость 6 
	0 об/мин 
	0 об/мин 
	

	368 
	Фикс. скорость 7 
	1000 об/мин 
	960 - 1460 об/мин 
	

	423 
	Отсутствие двигателя 
	Авария 
	Авария 
	

	521 
	Цифровой вход 1 
	Пуск влево 
	Пуск влево 
	

	522 
	Цифровой вход 2 
	Пуск вправо  
	Пуск вправо 
	

	523 
	Цифровой вход 3 
	Разрешение 
	Разрешение 
	

	524 
	Цифровой вход 4 
	Фикс Зад 1 
	Фикс Зад 1 
	

	525 
	Цифровой вход 5 
	Фикс Зад 2 
	Фикс Зад 2 
	

	526 
	Цифровой вход 6 
	Фикс Зад 3 
	Фикс Зад 3 
	

	528 
	Цифровой вход 8 
	Сброс 
	Сброс 
	

	542 
	Цифровой выход 2 
	Тормоз 
	Тормоз 
	

	552 
	Релейный выход 2 
	Работа 
	Нет аварий 
	

	O11 
	Время разгона 1 
	1.3 с 
	2.5 … 3.0 с 
	

	O12 
	S-образная кривая ускорения 1 
	25% 
	25 … 40% 
	

	О13 
	Время замедления 1 
	1.3 с 
	1.4 … 1.7 с 
	

	О14 
	S-образная кривая замедления 1 
	25% 
	25 … 40% 
	

	O15 
	Время разгона 2 
	2.0 с 
	2 - 3 с 
	

	O16 
	S-образная кривая ускорения 2 
	25% 
	25-30% 
	

	О17 
	Время замедления 2 
	2.0 с 
	1.5 … 2.0 с 
	

	O16 
	S-образная кривая ускорения 2 
	25% 
	25-30% 
	

	О17 
	Время замедления 2 
	2.0 с 
	1.5 … 2.0 с 
	

	О18 
	S-образная кривая замедления 2 
	25% 
	25-40% 
	

	О19 
	Установка переключателя 
	Выкл 
	Вкл 
	

	O1A 
	Уровень переключения 
	10% 
	10 … 15% 
	

	О21  
	Пропорциональный коэффициент регулятора скорости для ускорения 
	5.0 
	5 - 7 
	

	О22  
	Интегральный коэффициент регулятора скоро-сти для ускорения 
	0.10 с 
	0.05 … 0.25 с 
	

	О23  
	Пропорциональный коэффициент регулятора скорости для установив-шегося режима
	5.0 
	5 
	

	О24  
	Интегральный коэффициент регулятора скоро-сти для установившегося режима 
	0.10 с 
	0.10 с 
	

	О25  
	Пропорциональный коэффициент регулятора скорости для замедления 
	5.0 
	5 - 8 
	

	О26  
	Интегральный коэффициент регулятора скоро-сти для замедления 
	0.10 с 
	0.05 … 0.25 с 
	


 Примечание. Для версий программного обеспечения менее 4.05 … 03.02 параметры О00 отображаются на английском языке. 
С.1.18 Проверьте положение кабины - нежелательно расположение на крайних этажах. 

С.1.19 Отключите питание шкафа, установите режим «Авария». Произведите пробный кратковременный запуск в режимах «Авария», затем переключите шкаф в режим «Управление из машинного помещения», при этом проверьте правильность направления вращения. 

При необходимости, на плате тормоза в шкафу отрегулировать ток удержания в соответствии с типом тормозного электромагнита согласно ПРИЛОЖЕНИЮ В.
Особенностью работы всех ПЧ является звук двигателя, который отличается от двигателя, работающего от сети. Персоналу, незнакомому с преобразователями частоты, может показаться, что двигатель неисправен или имеются механические неполадки. 

Повышенный шум является следствием модуляции силовых транзисторов. Этот шум более свойственен двигателям, подключенным к преобразователям частоты Emotron, т.к. частота коммутации транзисторов переменная. Такой метод управления позволяет получить очень высокий момент (до 400% в зависимости от отношения мощности ПЧ и двигателя). 

Однако, в реальных цифрах уровень повышения шума не столь значителен, как кажется. Здесь большую роль играет неприятный для слуха диапазон частот и субъективное мнение. 

С.1.20 Лучше всего сначала проверить (не на крайних этажах!) останов кабины (чтобы кабина после остановки находилась в датчике ТО). Особое внимание обратите на останов в генераторном режиме (например, движение пустой кабины вверх). 

Точность остановки регулируется параметрами в окнах 366, О13, О17 (более подробно о настройке точности останова будет сказано ниже). Уровень переключения (О1А) обычно устанавливается таким, чтобы движение кабины лифта на скорости дотягивания было на 2 участке замедления. В меньшей степени на точность остановки влияют параметры О14, О18. 

С.1.21 Настраивайте торможение таким образом, чтобы при движении вверх и вниз обязательно было вращение двигателя (состояние «Рбт» на дисплее ПЧ) в течении 1 - 1.5 s. на малой скорости, т.н. «полочка» (см. С.3). Тем не менее, не рекомендуется ус-танавливать слишком малое время торможения (значение параметров О13, О14 не должно быть менее 1.3 с, 20%). 

При малых значениях торможения на ПЧ возникают большие перегрузки по току и напряжению, может происходить неточный останов кабины, а ПЧ может отключаться по аварии. 

Если при указанных значениях параметров замедления кабина «проскакивает» датчик ТО, то в шахте необходимо иначе расставлять шунты замедления, чтобы обеспечить максимально возможный путь торможения кабины от первого шунта замедления (см. С.4). При невозможности выполнить монтажные работы, уменьшить номинальную скорость на 5 - 10%.  

С.1.22 При большом времени движения кабины на малой скорости увеличивайте (с шагом 0.1-0.2 сек.)  время торможения 1 (О13).  

С.1.23 В случае если кабина лифта не входит в точную остановку при поэтажном разъезде - увеличивайте значения величин параметров в окнах О11, О15. Небольшой эффект может дать изменение S-образности  (окна О12, О16).  

С.1.24 Для лифтов с регулируемым главным приводом очень важно проверить уравновешенность кабины. Помощь в такой проверке могут оказать показания тока на дисплее преобразователя (окно 716 или установите значение «Ток» в окне 120). 

Загрузите в лифтовую кабину ровно 50% от номинальной грузоподъемности лифта. Ток двигателя при проезде в середине шахты при движении сверху и снизу не должен сильно различаться (менее 1 А). Обычный способ проверки уравновешенности кабины остается в обязательном порядке.  

С.1.25 При неудовлетворительном старте кабины (колебания) произведите настройку ПИ - регулятора скорости для ускорения. 

Внимание! Настройка параметров ПИ-регулятора скорости (окна О21-О26) рассчитана на опытных пользователей. Большое значение пропорционального коэффициента может вызвать колебательный режим и вибрацию кабины. 
Слишком малое значение интегральной составляющей может привести к отключению ПЧ из-за превышения тока! Не устанавливайте значения параметров О22, О24, О26 менее 0.05 с!  

Настройку ПИ-регулятора скорости выполняйте вручную. Параметр в окне О21 (пропорциональный коэффициент регулятора скорости при разгоне) постепенно увеличи-вайте до 7-15 с шагом 0.5-1 (типовая величина 5-7).

 Значение параметра в окне О22 (интегральная составляющая регулятора скорости при разгоне) изменяйте в пределах 0.05 - 0.25 сек. Изменять значения ПИ-регулятора следует по одному параметру. 

При каждом изменении параметров ПИ-регулятора необходимо проверять качество старта кабины лифта. Также на старт влияет значение  параметра 33С.  

С.1.26 Настройка ПИ - регулятора для установившегося режима (параметры О23, О24), как правило, не требуется. 

С.1.27 При неудовлетворительном замедлении («провал» скорости при переходе на малую скорость) увеличьте S-образность замедления 1. 

Следует помнить, что увеличение S-образности приводит к общему увеличению времени (и пути) торможения. Обязательно проверяйте «полочку» при замедлении. Также произведите настройку ПИ - регулятора скорости для режима замедления. Процедура и значения параметров аналогичны описанию С.1.25. 

С.1.28 Параметры О25, О26, а также 33Е, 33F влияют и на останов кабины. Следите, чтобы при останове не происходило обратного «кивка» вала двигателя.  

С.1.29 После того, как получены удовлетворительные результаты при пуске и останове кабины, переходных процессах, обеспечивается «полочка» при подходе к датчику ТО во всех режимах и т.д., приступайте к настройке точности остановки. 

Смысл последующих действий в том, чтобы кабина лифта останавливалась в одной и той же точке при проезде снизу и сверху на каком-то выбранном промежуточном этаже. Для высотных зданий тестовый этаж предпочтительнее выбрать на 3-4 этажа ниже верхнего, для зданий с небольшим количеством остановок тестовый этаж обычно средний или чуть выше среднего.  

С.1.30 Отправьте кабину лифта на 2-4 этажа выше тестового (для того, чтобы кабина лифта успела разогнаться до номинальной скорости), затем отправьте и остановите кабину на тестовом этаже. 

На КВШ в приметном месте (это будет исходный ориентир) поставьте метку (для лифтов со скоростью движения кабины 1,6 м/с лучше ставить метку на канатах мелом). Далее отправьте кабину на несколько этажей ниже, затем верните кабину на тестовый этаж. 

Сравните положение метки и исходного ориентира: если расхождение более 10 мм, то требуется настройка точности останова. Проще всего изменять значение параметра 366 «скорость дотягивания» - прибавляя или уменьшая исходное значение. Сотрите предыдущую метку на КВШ или канатах.  

С.1.31 Повторяйте выше описанную процедуру до получения необходимого результата. Однако значение параметра 366 не должно быть слишком малым или большим - не менее 7% и не более 20% от номинальной скорости. Если расхождение все же не удается устранить, то изменяйте значения параметров замедления 2 (или замедления 1, если О19 - «Выкл»). 

С.1.32 Только после того, как будет настроена точность остановки, нужно приступать к реальной проверке положения кабины на всех этажах. 

На тех этажах, где положение кабины не укладывается в допустимые пределы точности останова, добивайтесь необходимого результата путем смещения шунтов замедления в шахте. 

Сервисный Центр «Emotron» 
Тел./Факс (495) 937 8968, доб. 1307 
E-mail: service@adl.ru. 

 При обращении в Сервисный Центр «Emotron» предоставьте полную информацию о типе и серийном номере преобразователя, список параметров, данные о скорости и грузоподъемности лифта, характер неисправности. 

 С.2 Типовые аварийные сообщения ПЧ EMOTRON VFX 2.0. 

С.2.1 Перечень типовых аварийных сообщений VFX 2.0, возможных причин неисправностей и методы устранения приведен в таблице С.3.

С.2.2 Признаком ошибки на преобразователе всегда является постоянное свечение красного светодиода на панели управления, дисплей отображает 810 окно (последнее аварийное сообщение). Если ошибка была сброшена с помощью функции автоперезапуска, красный светодиод выключен, а на дисплее сохраняется 810 окно.  

С.2.3 Мигание красного светодиода не является аварией, а сигнализирует о действующем предупреждении/ограничении (например, в генераторном режиме работы лифта действует предупреждение о перенапряжении). Это нормальная ситуация. 
Более того, к примеру, если пустая кабина 630 кг движется вверх, а на панели управления красный светодиод не мигает, то это, скорее всего, свидетельствует о слишком легком противовесе. Полный список аварийных сообщений указан в руководстве по эксплуатации преобразователя частоты VFX 2.0.

	№ 
	Сообщение 
	Возможные причины 
	Устранение 

	1
	Выход Авария 

Десат 

Неисправность силовой части. 
	Условия перегрузки в цепи постоянного тока: 

- короткое замыкание между фазами U, V, W или «на землю»; 

- насыщение цепи измерения тока;

- неисправность заземления; 

- перегрузка модулей IGBT; 

- пик напряжения в цепи постоянного тока; 
	- Перегрузка из-за неверных данных двигателя.

-Устраните причину КЗ в кабеле или двигателе. Выполните диагностику двигателя (при отключенном контакторе). 

- Проверьте противовес.  

- Увеличьте время замедления. Уменьшите рабочую скорость, увеличьте малую скорость. 

	
	Прев тока Б 

Перегрузка по току. 

 
	Ток двигателя превысил максимально допустимый: 

- время разгона мало; 

- велика нагрузка или резкое изменение нагрузки; 

- механический износ, заклинивания и т.п. 

- неисправность двигателя. 

- неисправность контактора двигателя; 

- слишком малое значение интегральной составляющей ПИ регулятора скорости. 
	- Увеличьте время разгона. 

- Проверьте соотношение номинального тока двигателя и ПЧ. 

- Проверьте и устраните причины перегрузки. 

- Выполните диагностику двигателя. 

- Проверьте подключение кабеля двигателя, заземления, контактора двигателя. 

- Увеличьте значение интегральной составляющей ПИ регулятора скорости. 

	3
	Дв-ль I2t 

«I2t» 
	Превышено допустимое значение I2t. 

- Перегрузка двигателя превысила заданное значение I2t 
	- Проверьте работу электромагнитного тормоза, регулировку колодок. 

- Проверьте значение «I2t». 

 

	4
	Потеря дв-ля 

Потеря 1, 2 или 3 фаз двигателя. 
	Обрыв или слишком большое рассогласование в фазах двигателя: 

- Плохой контакт в силовых клеммах. 

- Неисправность контактора или управления включения контактора. 

- Неисправность цепи ПЧ … двигатель. 

- Некорректные данные двигателя. 

- Неисправность цепи измерения тока преобразователя. 

- Неисправность управления выходными транзисторами ПЧ. 

- Дефект силовой части ПЧ. 
	- Проверьте надежность контактных соединений во всей цепи ПЧ - двигатель. 

- Проверьте работу контактора. 

- Проверьте качество подключения выходных кабелей на всей цепи от ПЧ до двигателя. 

- Установите корректные данные двигателя и выполните идентификацию двигателя. 

- Обратитесь в Сервисный Центр Emotron. 

	5
	Пониж напряж 

Пониженное напряжение 

 
	Низкое напряжение в цепи постоянного тока: 

- Низкое напряжение питания или отсутствие входной фазы. 

- Провал напряжения при пуске. 
	- Убедитесь в надежном подключении сетевого кабеля. 

- Замерьте напряжение питающей цепи во всех фазах. 

- Используйте функцию преодоления провалов напряжения [421]. 

	6
	Авария ЦПТ 
	Пульсация напряжения в цепи постоянного тока превышает максимальный уровень. 
	- Проверьте сетевое питание и надежность подключения. 

	7
	Перенапряж 

Сеть ПЧ Выкл 
	Высокое напряжение в цепи постоянного тока из-за слишком высокого напряжения сети. 
	- Проверьте напряжение сети. 

	8
	Перенапр Т 

Перенапр Г 
	Высокое напряжение в звене постоянного тока: 

- Слишком мало время замедления. 

- Неисправность тормозного резистора или не работает разрядный ключ. 
	- Увеличьте время замедления. 

- Проверьте противовес. 

1) - Проверьте исправность тормозных резисторов. 

2) - Проверьте функционирование разрядного ключа. 

	9
	Превыш скор 

Превышение скорости. 
	Измеренная скорость двигателя превышает максимальный уровень. 
	- Проверьте данные двигателя. 

- Выполните идентификационный пуск. 

- Обратитесь в Сервисный Центр Emotron. 

	10
	Перегрев ПЧ 

 
	Слишком высокая температура радиатора: 

- Высокая окружающая температура в помещении. 

- Заблокированный или засоренный вентилятор. 

- Неисправность вентилятора. 
	- Увеличьте вентиляцию в помещении. 

3) - Очистите вентиляторы. 

- Проверьте работу вентиляторов. 

4) - Замените вентилятор. 


Примечания: 

1) - Признаком неисправности тормозного резистора (блока тормозных резисторов) может быть внешняя деформация, изменение цвета, перегрев проводов в местах контактов и т.п. 

- Перед проверкой исправности тормозного блока обязательно выключите питание ПЧ, подождите 5 мин. для разряда конденсаторов.  

- На клеммах ПЧ «DC+» , «R» (при отсутствии напряжения!) замерьте сопротивление тормозного резистора (или суммарное сопротивление блока тормозных резисторов). В зависимости от мощности ПЧ сопротивление должно быть в диапазоне 10 … 47 Ом. В любом случае, сопротивление должно быть больше или равным, чем минимально допустимое для данного типа преобразователя (см. руководство по эксплуатации VFX 2.0). Для VFX 2.0/VFX/VFB40-012/016 минимально допустимое сопротивление 47 Ом, для VFX 2.0/VFX40-026/31/37-54CEB - 22 Ом, VFX 2.0/VFX40-046-20CEB - 9.7 Ом. Обязательно проверьте качество и надежность контактов цепи тормозных резисторов. 

- Проверьте мультиметром отсутствие пробоя резистора на корпус.  

2) - Проверка работы разрядного ключа осуществляется под высоким напряжением! Примите все меры электробезопасности! Убедитесь в том, что измерительный прибор (мультиметр) способен измерять такой уровень постоянного напряжения. 

- Перед проверкой работы разрядного ключа убедитесь в исправности резисторов тормозного блока (см. предыдущее примечание). 

- Проверка осуществляется на включенном преобразователе. 

- Примите меры для предотвращения случайного замыкания или прикосновения к корпусу щупами мультиметра! В случае замыкания преобразователь частоты и тормозные резисторы будут серьезно повреждены! 

- Измерьте на клеммах ПЧ «DC+» , «R» напряжение, когда лифт остановлен. Напряжения быть не должно! 

- Краткие импульсы напряжения появляются, когда лифт движется в генераторном режиме или в момент торможения. Увидеть эти импульсы цифровым мультиметром (в зависимости от модели) может быть затруднительно. 

3) - Вентилятор всегда включается на несколько секунд после подачи сетевого питания. В процессе работы вентилятор включается/выключается по мере необходимости при достижении определенной температуры радиатора. Для чистки снимите решетку и кисточкой аккуратно очистите лопасти вентилятора. 

4) - Если требуется заменить вентилятор - свяжитесь с Сервисным Центром Emotron для консультации возможности самостоятельной замены. 

С.3 График динамической характеристики приведен на рис. С.1
[image: image2.jpg]2 v

4 \4 .:nos_amﬁ\ﬂ \4 “ITINEE 1 \4 \4
29 | /r%ﬁh:cpxx\» m (£10) m
|
W ﬂ W
| | |

(110
el

(V10) 7 ¥ T xgaudy suHshoiriadail qHagod
| |

I
|
I
|
I
I
I
|
I
I
I
I
|
I
|
L
(89¢) syH¥MAY 9150d0MO KeHIIBHUINOL]

T e = =~ WOHA




С.4 Дистанции замедления для скоростных лифтов.

С.4.1 Значения дистанций замедления лифта в зависимости от номинальной скорости приведены в таблице С.4. Таблица носит рекомендательный характер.
Таблица С.4 

	№
	Номинальная скорость лифта, м/с 
	 Дистанция замедления при ускорении торможения, м 

	
	
	а = 0.6 м/с2
	а = 1 м/с2
	а = 1.4 м/с2

	1
	1 
	1.55
	1.25
	0.93

	2
	1.2 
	2.15
	1.70
	1.25

	3
	1.4
	2.70
	2.00
	1.60

	4
	1.6
	3.00
	2.45
	1.80


С.4.2 Данная таблица является ориентировочной для монтажа расстановки шунтов замедления в шахте. Здесь указано приблизительное расстояние, которое проходит кабина лифта при замедлении для различных отрицательных ускорений. Для нормальной комфортности отрицательное ускорение не должно превышать 1 м/с2.
С.4.3 Ускорение 1.4 м/с2 является очень большим, в кабине сильно ощущается динамика разгона/замедления и такое ускорение превышает допустимые нормы для лифтов с регулируемым главным приводом. Для административных зданий с большими межэтажными расстояниями можно настроить торможение с ускорением 0.6 м/с2, обеспечивая больший комфорт динамики торможения. 

Для всех обычных зданий следует ориентироваться на путь замедления при отрицательном ускорении 1 м/с2. Для нормальной комфортности отрицательное ускорение не должно превышать 1 м/с2. На практике не всегда возможно установить шунты, как показано в данной таблице, тем не менее, старайтесь максимально придерживаться указанных значений. Иначе, придется устанавливать более резкое торможение (см. соответствующий пункт в инструкции по наладке) или уменьшить номинальную скорость лифта.

С.5 Расчет линейной скорости кабины лифта.
С.5.1 Сначала посчитайте номинальную (большую) скорость из об/мин. в угловую.

ω = 2πn/60, где

n — скорость, установленная в 368 параметре 

С.5.2 Измерьте диаметр КВШ или посмотрите эту величину в документации лебедки.

С.5.3 Посмотрите на таблице данных лебедки передаточное число. 

С.5.4 Вычислите линейную скорость кабины лифта по формуле: 

V = R × ω /(Nл × Кп), где 

R — радиус КВШ;

ω — угловая скорость двигателя;

Nл — передаточное число лебедки;

Кп = 2, при наличии полиспаста; Кп = 1 для прямого подвеса. 

С.5.5 Пример расчета 1: лифт 1.6 м/с, 630 кг, диаметр КВШ лебедки 540 мм, передаточное число лебедки 13, кинематика лифта с полиспастом.

ω = 2 × 3.14 × 1470 / 60 = 153.86 рад/с 

V = 0.27 × 153.68 / (13 × 2) = 1.6 м/с.

Значит, установленная скорость соответствует номинальной скорости лифта. 

С.5.6 Пример расчета 2: лифт 1.6 м/с, 400 кг, диаметр КВШ лебедки 640 мм, передаточное число лебедки 222/3, прямой подвес.

ω = 2 × 3.14 × 1080 / 60 = 113.04 рад/с 

V = 0.32 × 113.04 / (22.66 × 1) = 1.6 м/с. 

Обратите внимание, что для этого примера установленная в 368 параметре ско-рость 1080 об/мин отличается от номинальной скорости двигателя 1460 об/мин, иначе скорость лифта была бы значительно выше номинальной. Данный пример наглядно показывает важность проверки скорости. 

ПРИЛОЖЕНИЕ D 
Инструкция по программированию преобразователя частоты 
ALTIVAR 71

В.1 Описание терминала
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7 Клавиша ESC: отказ от значения параметра или пункта меню для возврата к предыдущему выбору

6 Клавиша реверса направления вращения двигателя

1 
Графический дисплей

4 
Клавиша ПУСК

2 Функциональные клавиши F1, F2, F3, F4

3 
Клавиша 
СТОП/СБРОС 


5 
Навигационная клавиша:

•
Нажатие (ENT):
– сохранение текущего значения;

– вход в меню или выбранный параметр

•
Вращение (+/-):
– увеличение или уменьшение значения;

– переход к следующей или предыдущей строке;

– увеличение или уменьшение задания при активизированном управлении с терминала

D1.1 Доступ к параметрам преобразователя частоты и их корректировка осуществляется путем использования вращающейся клавиши навигатора и кнопки «Esc». Корректировка параметра осуществляется следующим образом:

— при помощи вращения навигатора производится «пролистывание» для нахождения нужного меню;

— вход в меню осуществляется нажатием на клавишу навигатора;

— в выбранном меню при помощи вращения навигатора осуществляется «пролистывание» параметров для нахождения нужного параметра;

— доступ к значению параметра осуществляется нажатием на клавишу навигатора;

— выбор требуемого значения параметра происходит при помощи вращения навигатора;

— для ускорения установки требуемого числового значения параметра используются функциональные клавиши F2 и F3, позволяющие выбирать нужный изменяемый разряд числа (десятые, единицы, десятки и т.д.);

— подтверждение выбранного параметра осуществляется нажатием на клавишу навигатора;

— возврат в предыдущее меню происходит при помощи кнопки «Esc».

D.2 Программирование ПЧ

D.2.1 Установите в шкафу ШУЛМ режим «Монтажная авария», включите питание шкафа, должны включиться реле KV13,  KV14, KV15. Индикация на контроллере ПКЛ32-04 должна быть: « ≡ А 0».
D.2.2 В меню 5. LANGUAGE (ЯЗЫК) выбрать язык сообщений дисплея: English или РУССКИЙ (для русскоязычной версии дисплея).
D.2.3 В меню 2 ACCESS LEVEL (Уровень доступа) и выбрать значение Expert (Экспертн.)
D.2.4 Выбрать меню 1. DRIVE MENU (МЕНЮ ПЧ),
D.2.5 Войти в подменю 1.1 SIMPLY START (УСКОРЕННЫЙ ЗАПУСК):
— установить параметр Макроконфиг. На значение Hoisting. (НТО);
— ввести параметры согласно шильдику двигателя:
1) Rated motor power (Ном. мощн. дв.) 

2) Rated motor volt. (Ном. напряж. дв.) 

3) Rated mot. current (Ном. ток двигат.) 

4) Rated motor freq. (f ном. двигателя) 

5) Rated motor speed (Ном. скорость дв.)
—
Выполнить операцию автотюнинга (настройка ПЧ на двигатель). Для этого
следует:

1) Шток электромагнитной системы пускателя КМ3 на время идентификации должен быть вручную, например отверткой, нажат для подключения двигателя к ПЧ;
2) параметр Auto tuning (Автоподстройка) установить на значение Yes (Да) и подтвердить ввод нажатием на ручку навигатора;
3) после выполненной настройки на дисплее в строке Auto tuning status (Состояние АП) появится сообщение: done (Выполнен) при успешном завершении настройки или failed (Ошибка) при возникновении ошибки в процессе тюнинга.
—
установить параметр Mot. therm. Current (Тепл. ток дв.) на значение номинального тока с шильдика двигателя;

D.2.6 Войти в меню 1.3 SETTINGS (НАСТРОЙКА):
— установить базовые величины времени разгона и торможения Acceleration (Время разгона) и Deceleration (Время тормож.) согласно таблице D.1;
— установить значения Low speed (Нижняя скорость) и High speed (Верхняя скорость) согласно таблице D.1;

Таблица D.1 — Перечень параметров настройки преобразователя частоты Altivar 71 

	№
№
п/п
	Код

пара-

метра
	Наименование параметра
	Единица изме-

рения
	Значение по умолчанию
	Рекомен​дуемое значение
	Установки по итогам наладки

	
	
	Меню 1.1 – Ускоренный запуск
	
	
	
	

	1
	tCC
	2-х или 3‑х проводное управление
	
	2С
	2С
	

	2
	CFG
	Макроконфигурация
	
	SIS
	HSt
	

	3
	nPr
	Номинальная мощность двигателя
	КВт
	В соответствии с типом ПЧ
	5,5
	

	4
	UnS
	Номинальное напряжение двигателя
	В
	В соответствии с типом ПЧ
	380
	

	5
	nCr
	Номинальный ток двигателя
	А
	В соответствии с типом ПЧ
	12
	

	6
	FrS
	Номинальная частота напряжения 
питания двигателя
	Гц
	В соответствии с типом ПЧ
	50
	

	7
	nSP
	Номинальная частота вращения 
двигателя
	об/мин
	В соответствии с типом ПЧ
	950
	

	8
	tFr
	Максимальная частота
	Гц
	60
	50
	

	9
	tUn
	Автоподстройка
	
	Nо  *)
	
	

	10
	PHr
	Порядок чередования фаз
	AbC,   ACb
	AbC
	AbC
	

	11
	PHr
	Тепловой ток двигателя
	А
	В соответствии с типом ПЧ
	12
	

	12
	ACC
	Время разгона
	с
	3
	2
	

	13
	dEC
	Время торможения
	с
	3
	6
	

	14
	LSP
	Нижняя скорость
	Гц
	0
	0,2 – 0,4
	

	15
	HSP
	Верхняя скорость
	Гц
	50
	50
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Меню 1.3 – Настройки
	
	
	
	

	16
	AC2
	Время разгона 2
	с
	5
	3
	

	17
	dE2
	Время торможения 2
	с
	5
	2,5
	

	18
	tA1
	Нач. сглажив. кривой разгона
	%
	10
	35
	

	19
	tA2
	Конечн. сглажив. кривой разгона
	%
	10
	15
	

	20
	tA3
	Нач. сглажив. кривой торможения
	%
	10
	15
	

	21
	tA4
	Конечн. сглажив. кривой торможения
	%
	10
	25
	

	22
	SFC
	Коэф. фильтра рег. скорости
	%
	65
	65
	

	23
	UFr
	IR компенсация
	%
	100
	100
	

	24
	SLP
	Компенсация скольжения
	%
	100
	100
	

	25
	IdC
	Ток динамического торможения
	А
	
	12
	

	26
	CLI
	Ограничение тока
	А
	
	20
	

	27
	FLU
	Выбор режима намагн. двигателя
	
	Nо
	Nо cont.
	

	28
	SP2
	Скорость аварии, ревизии
	Гц
	10
	10
	

	29
	SP3
	Скорость дотягивания
	Гц
	15
	4
	

	30
	SP4
	Номинальная скорость
	Гц
	20
	36
	

	31
	Ibr
	Ток снятия тормоза
	А
	0
	2,5
	

	32
	brt
	Время снятия тормоза
	с
	0
	0,1-0,4
	

	33
	bIR
	Частота снятия тормоза
	Гц
	0
	0,3
	

	34
	bEn
	Частота наложения тормоза
	Гц
	0
	0,2
	

	35
	tbE
	Время задержки наложения тормоза
	с
	0
	0
	

	36
	bEt
	Время срабатывания наложения тормоза
	с
	0
	0,1-0,4
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Меню 1.4 – Привод
	
	
	
	

	37
	SFr
	Частота коммутации ШИМ
	КГц
	4
	8
	

	38
	Ctt
	Выбор режима управления
	
	SVC U
	SVC I
	

	39
	GPE
	Пропорциональный коэфф. усиления. 
	
	
	40
	

	40
	GIE
	Интегральный коэфф. усиления
	
	
	200
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Меню 1.5 – Входы / Выходы
	
	
	
	

	41
	LI2
	Направление “Назад”
	
	
	RV
	

	42
	LI3
	Скорость БИТ2
	
	
	PS2
	

	43
	LI4
	Скорость БИТ3
	
	
	PS4
	

	44
	R1
	Готовность преобразователя частоты
	
	FLt
	rdY
	

	45
	R2
	Логика управления тормозом
	
	N0
	BLC
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Меню 1.7 – Прикладные функции
	
	
	
	

	46
	rPt
	Форма кривой разгона и торможения
	
	Lin
	CUS
	

	47
	Stt
	Конфигурация остановки
	
	rMP
	FSt
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Меню 1.8 – Управление 
при неисправностях
	
	
	
	

	48
	Atr
	Автоматический перезапуск
	
	No
	Yes
	

	49
	OPL
	Обрыв фазы двигателя
	
	Yes
	Yes
	

	50
	IPL
	Обрыв фазы сети
	
	Yes
	Yes
	

	51
	tHt
	Тепловая защита двигателя от ПЧ
	
	ACL
	ACL
	


— установить параметр Motor fluxing (Подмагнич. двиг.) на значение Not Cont. (Не пост.)
— установить ток снятия тормоза в параметре Brake release I FW (I снятия тормоза) согласно таблице D.1;

— установить время снятия тормоза в параметре Brake release time (t снятия тормоза) согласно таблице D.1 ;

— установить время наложения тормоза в параметре Brake engage time (Задерж. нал. торм.) согласно таблице D.1 ;

— установить частоту снятия тормоза в параметре Brake release freq. (f снятия тормоза) согласно таблице D.1;

— установить частоту наложения тормоза в параметре Brake engage freq. (f налож. тормоза) согласно таблице D.1 ;

D.2.7  Войти в меню 1.4 MOTOR CONTROL
D.2.7.1 Для улучшения шумовых характеристик двигателя допускается изменение частоты коммутации ПЧ. В этом случае следует установить значение частоты коммутации в параметре Switching freq. (f коммутации) 8-16 kHz.
D.2.7.2 При этом следует помнить, что увеличение частоты коммутации ведет к снижению мощности ПЧ. Снижение шума двигателя достигается также установкой параметра Noise reduction (Уменьшение шума) на значение YES (Да).

D.2.8  Войти в меню 1.5 INPUTS/OUTPUTS CFG (ВХОДЫ-ВЫХОДЫ)
— установить параметр 2 wire type (Тип 2-пров. упр.) на значение Level
(Состояние).
D.2.9  Войти в меню 1.7 APPLICATION FUNCT. (ПРИКЛАДН. ФУНКЦИИ)
D.2.9.1 Войти в меню RAMP (ЗАДАТЧИК ТЕМПА).
D.2.9.2 Назначить параметр Ramp type (Профиль кривых) на функцию Customized (Индивид.). При необходимости регулировки формы кривой для получения приемлемых комфортных характеристик в процессе наладки лифта следует регулировать параметры кривых Begin Асc round (Нач. сглаж. уск.), End Асc round (Кон. сглаж. уск.), Begin Dec round (Нач. сглаж. зам.) и End Dec round (Кон. сглаж. зам.).
D2.9.3 При использовании вторых темпов разгона и торможения (ACC2, DEC2) следует назначить параметр Frt Ramp2 Threshold  на значение скорости дотягивания.

D2.9.3 При использовании вторых темпов разгона и торможения (ACC2, DEC2) следует назначить параметр Frt Ramp2 Threshold  на значение скорости дотягивания.

D.2.10  Войти в меню PRESET SPEEDS (ЗАДАННЫЕ СКОРОСТИ)
D.2.10.1 Назначить параметр 2 preset speeds (2 заданные ск.) на LI3; Назначить параметр 4 preset speeds (4 заданные ск.) на LI4.
D.2.10.2 Установить значение частоты скорости «ревизии» в параметре Preset speed 2 (Задан. скорость 2) (величина берется из таблицы D.1).

D.2.10.3 Установить значение частоты скорости «дотягивания» в параметре Preset speed 3 (Задан. Скорость 3) (величина берется из таблицы D.1).

D.2.10.4 Установить значение большой скорости в параметре Preset speed 4 (Задан. Скорость 4) (величина берется из таблицы D.1).

D.2.11  Войти в меню 1.8 FAULT MANAGEMENT (УПРАВЛ. ПРИ НЕИСПР.). 

D.2.11.1 Активировать функцию автоперезапуска, установив параметр Automatic restart на значение YES.
D.2.11.2 Назначить параметр EXTERNAL FAULT (Внешняя неиспр.) на No (Нет).

D.2.11.3 Назначить параметр FAULT RESET (Сброс неиспр.) на No (Нет).
D.2.11.5 Выполнить пробное включение лифта в режиме ревизии, при этом следует контролировать направление вращения двигателя: при подаче команды на цифровой вход LI1 вращение двигателя должно выполняться по часовой стрелке, если смотреть на двигатель со стороны вала. При неправильном вращении следует войти в меню 1.1 SIMPLY START и установить параметр Output Ph. Rotation (Чередование фаз) на значение АСВ (Фазы АСВ).
D.2.11.6 Если направление вращения двигателя соответствует сигналу на цифровом входе, а движение кабины происходит в неправильном направлении, следует поменять местами сигнальные провода, по которым осуществляется подача команд на движение (вверх/вниз) на цифровые входы LI1 и LI2.
D.2.12
В случае работы в системе с обратной связью по инкрементальному датчику следует:

— войти в меню 1.4 MOTOR CONTROL (ПРИВОД);
— установить тип инкрементального датчика в параметре Encoder type (Тип датчика) (согласно сигналам, выдаваемым датчиком);

— установить количество импульсов на один оборот инкрементального датчика в параметре Number of pulses (Число импульсов).
D.2.13 Проверка датчика проводится в разомкнутой системе регулирования. Для этого следует установить параметр Ctt (Motor control type) на SVC U SVC I Для проверки правильности подключения инкрементального датчика установите параметр Encoder check (Проверка датчика) на YES (Да) и включите вращение двигателя. В случае неправильного подключения датчика возникнет ошибка SPF Loss. Если датчик подключен правильно и исправен, после проверки датчика  параметр Encoder check перейдет в состояние Done (выполнено) .
D.2.14 Для дальнейшей работы в замкнутой системе регулирования установите параметр Encoder usage (Примен. датч.) на значение Spd fdk reg. (06p. Связь по ск.) и установите закон управления двигателем Сtt на значение FVC в меню 1.4 (привод)
D.2.15 Дальнейшая наладка ПЧ производится настройкой по месту величин скорости «дотягивания», регулировкой параметров тормоза и настройкой контура регулирования скорости, параметров меню 1.3 SETTINGS (НАСТРОЙКА), а также регулировкой шунтов в шахте лифта.

D.2.16 При необходимости, на плате тормоза в шкафу отрегулировать ток удержания в соответствии с типом тормозного электромагнита согласно ПРИЛОЖЕНИЮ В.
Примечание1 — все сообщения и названия параметров даны на английском языке. В скобках приведены сообщения для русской версии дисплея.
Примечание2 — все остальные параметры соответствуют заводским настройкам.
Примечание 3 — настройка ПЧ и хорошая работа лифта возможны только при правильной балансировке кабины и противовеса.
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SQ1 — датчик точной остановки;


SQ2 — датчик замедления;


SQ4 — датчик нижней остановки;


SQ5 — датчик верхней остановки





Шунт к датчикам SQ4 и SQ5





Шунт к датчику SQ1 





Hl* — расстояние до шунта датчика точной остановки- определяется по положению датчика SQ1 на кабине
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