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Настоящее руководство по эксплуатации предназначено для изучения функционального состава, принципа действия и правильной эксплуатации распределенной системы управления лифтом РСУЛ–ЖР (ФБИР.484471.002 - для лифта с машинным помещением, ФБИР.484471.003- для лифта без машинного помещения) (далее РСУЛ–ЖР).

РСУЛ–ЖР соответствует требованиям «Правил устройства и безопасной эксплуатации лифтов" (ПБ10-558-03), EN 81-1:1999.

Режим «Пожарная опасность» соответствует требованиям 
ГОСТР 52382-2005 (EN81-72–2003).

Принятые в РЭ обозначения:

БП- блок питания;

БПД-Н- блок привода дверей (нерегулируемый);

БПД-РД- блок привода дверей (регулируемый);

ВКЗ- выключатель конечный закрытия;

ВКО- выключатель конечный открытия;

ДВЭ1- датчик верхнего этажа (обеспечивает торможение перед крайним верхним этажом до нулевой скорости);

ДВЭ2-датчик верхнего этажа (обеспечивает переход с номинальной скорости до скорости поэтажного разъезда);

ДНЭ1- датчик нижнего этажа (обеспечивает торможение перед крайним нижним этажом до нулевой скорости);

ДНЭ2-(обеспечивает переход с номинальной скорости до скорости поэтажного разъезда)

ДК- выключатель дверей кабины;

ДШ- выключатель дверей шахты;

ДТО- датчик точной остановки;

КГР- контроллер групповой работы;

КДШ- контроль дверей шахты;

КК- контроллер кабины;

КПВР- контроллер поста выбора режимов;

КПД-контроллер привода дверей;

КЦ- контроллер центральный;

КЭ- контроллер этажный;

ПАО- плата аварийного освещения.

ПВР-Ж - пост выбора режимов (для жилых зданий);

ПК- плата ключей;

ПКР- пост кнопочный ревизии;

ПКС- плата контроля сети;

ПКТ-1 - плата контроля температуры;

ПП- плата питания;

ПС- пульт сервисный;

ПУ-Ж- панель управления (для жилых зданий);

РСУЛ-ЖР- распределенная система управления лифтом (с регулируемым приводом для жилых зданий);

ТС- табло сегментное;

УОАП- устройство обеспечения аварийного питания;

УУЛ-Р устройство управления лифтом для лифтов с машинным помещением, с регулируемым приводом, для жилых зданий;

УУЛ-РК- устройство управления лифтом для лифта с трехфазным питанием, без машинного помещения, с регулируемым приводом, для жилых зданий.);

УУЛ-РО – устройство управления лифтом для лифта с однофазным питанием, без машинного помещения, с регулируемым приводом, для жилых зданий, одно шкафный вариант;

УУЛ-РКО- устройство управления лифтом для лифта с однофазным питанием, без машинного помещения, с регулируемым приводом, для жилых зданий;

ШТО- шунт точной остановки.

1 Описание и работа

1.1 Назначение РСУЛ–ЖР

1.1.1 РСУЛ-ЖР предназначена для управления механизмами лифта, выполнения алгоритма работы, обеспечения индикации, связи и контроля состояния лифта.

1.1.2 Область применения РСУЛ–ЖР – лифты для жилых зданий с одиночным и групповым управлением, регулируемым главным приводом.

1.2 Технические характеристики

1.2.1 РСУЛ–ЖР обеспечивает управление приводом переменного тока, при питании электродвигателя от управляемого преобразователя (регулятора скорости), пассажирского лифта с нижеприведенными характеристиками:

-номинальная скорость, не более, м/с



2.5;

-скорость режима «Ревизия», м/с




0.4;

-число остановок, не более





32;

-вид управления: смешанное, собирательное при движении вниз.

-двери шахты и кабины – автоматические, горизонтально – раздвижные.
-привод дверей кабины – нерегулируемый, регулируемый;

-включение главного привода при открытых дверях невозможно.

-напряжение на вводном устройстве при 
работающем лифте, переменное 50 Гц, В

400 ±10 % или 230±10 %;

-напряжение силовой цепи, 

переменное 50 Гц, В 




400 ±10 % или 230±10 %;

-напряжение цепей управления, постоянное, В


24;

-напряжение цепей безопасности, постоянное, В

60;

-ремонтное напряжение, переменное 50 Гц, В


36.

Степень защиты по ГОСТ 14254 –96:

- шкафов устройств управления лифтом УУЛ – Р, УУЛ-РО, УУЛ-РК, 

УУЛ-РКО – IP20;

- шкафа устройства обеспечения аварийного питания УОАП – IP20;

- степень защиты корпусов блоков, размещаемых в шахте – IP30.

Климатическое исполнение шкафов устройств управления лифтом УУЛ–Р, УУЛ-РК и блоков, входящих в состав РСУЛ–ЖР по ГОСТ 15150 – 69 – УХЛ 4 в диапазоне температур, (С:

-в шахте от 1 до 40;

-в машинном помещении от 5 до 40.

Обеспечен вывод информации о местонахождении кабины и направлении движения на табло индикации при установке их в кабине и на посадочных площадках.

Обеспечен контроль: 

-датчика загрузки кабины на 90%;

-датчика загрузки кабины на 110%.

Предусмотрено аварийное освещение кабины, в течение не менее 1 часа.

Обеспечено сохранение заданных параметров и кодов ошибок при пропадании электроснабжения лифта

РСУЛ–ЖР имеет развитую систему самодиагностики, обеспечивающую контроль состояния лифта. Коды зарегистрированных ошибок выводятся на дисплей контроллера центрального КЦ в устройстве управления лифтом УУЛ.

Обмен данными между контроллерами РСУЛ–ЖР обеспечивается по каналам CAN и RS–485.

При подключении сервисного пульта (поставляется отдельно) предусмотрена возможность тестирования и контроля устройств, входящих в состав
 РСУЛ–ЖР с отображением на экране пульта сообщений о прохождении тестов.

1.3  Состав РСУЛ-ЖР

Основные составные части РСУЛ–ЖР:

- устройство управления лифтом:

1) для лифтов с машинным помещением:

- УУЛ–Р (ФБИР.656413.006); 

2) для лифтов без машинного помещения:

- УУЛ-РО (ФБИР.656413.014 ) -одно шкафный вариант для лифтов с однофазным питанием;

- УУЛ-РКО для лифтов с однофазным питанием;

(шкаф 1-ФБИР.656413.012, шкаф 2-ФБИР.656413.013);

- УУЛ–Р (ФБИР.656413.006) – одно шкафный вариант для лифтов с трехфазным питанием.; 

- УУЛ–РК (шкаф 1-ФБИР.656413.007, шкаф 2-ФБИР.656413.008) для лифтов с трехфазным питанием;

- блок питания БП (ФБИР.484519.005) (только для лифтов с машинным помещением);

- панель управления ПУ– Ж (ФБИР.642149.003);

- блок привода дверей БПД–Н (ФБИР.656129.003), или блок привода дверей БПД–РД (ФБИР.656129.006);

- контроллер этажный КЭ, один на два этажа (ФБИР.469135.025);

- пост выбора режимов ПВР–Ж (фбир.642149.005);

- контроллер поста выбора режимов КПВР (ФБИР.469135.027);

- табло сегментное ТС (ФБИР.676659.011) для установки в кабине лифта и на посадочных площадках;

- пост кнопочный ревизии ПКР–1С–3м (ФБИР.642146.011.000 – 09) или пост кнопочный ревизии ПКР–1С–4м (ФБИР.642146.011.000 – 19);

- устройство вводное (для лифта с машинным помещением).

- устройство обеспечения аварийного питания УОАП (ФБИР.656353.003),

(только для лифта с однофазным питанием).

1.4 Устройство и работа РСУЛ-ЖР

1.4.1 РСУЛ-ЖР построена по принципу распределенной системы, обеспечивающей выполнение алгоритма функционирования лифта в режиме реального времени. 
Структурная схема РСУЛ–ЖР для лифта с машинным помещением приведена в приложении А. 

Структурная схема РСУЛ-ЖР для лифта без машинного помещения, с трехфазным питанием приведена в приложении Б. 

Структурная схема РСУЛ-ЖР для лифта без машинного помещения, с однофазным питанием (с устройством управления УУЛ-РО) приведена в приложении  К.

Структурная схема РСУЛ-ЖР для лифта без машинного помещения, с однофазным питанием (с устройством управления УУЛ-РКО) приведена в приложении Л.

Для информационного обмена между контроллером центральным КЦ, контроллером кабины КК и контроллером привода дверей КПД используется интерфейс CAN. Для информационного обмена между контроллером центральным КЦ, контроллером поста выбора режимов КПВР и контроллерами этажными КЭ используется интерфейс 
RS–485.

Ввод напряжения в УУЛ-Р осуществляется через вводное устройство с емкостным фильтром, предотвращающим проникновение помех в питающую сеть.

Ввод напряжения в УУЛ-РК осуществляется в шкаф 1 УУЛ-РК.
Ввод напряжения в УУЛ-РО и УУЛ-РКО осуществляется через устройство обеспечения аварийного питания УОАП обеспечивающее лифт с однофазным питанием напряжением 230 В, 50 Гц при пропадании напряжения в питающей сети.

В качестве электродвигателя главного привода применен асинхронный двигатель. Движение на номинальной скорости, скорости поэтажного разъезда, скорости дотягивания до точной остановки и скорости режима «Ревизия» обеспечивается регулятором скорости. 

Для привода тормоза лебедки применен тормозной электромагнит постоянного тока, питаемый выпрямленным напряжением, с форсировкой включения.

В устройстве управления лифтом применены магнитные пускатели на напряжение 230 В, 50 Гц.

Промежуточные реле (кроме реле дверей кабины и шахты) управляются постоянным стабилизированным напряжением 24 В. 

Питание устройств безопасности, реле дверей кабины и шахты, обеспечивается стабилизированным напряжением 60 В – «60 V».

Аварийное освещение включается на время не менее 1 часа при пропадании напряжения 24 В или переменного напряжения 230 В, питающего лампы освещения кабины.

Для повышения помехоустойчивости, цепи питания датчиков, выключателей и индикаторов- «24 V», цепей безопасности- «60 V», процессоров 
контроллеров- «14 V» гальванически развязаны. Для устранения влияния падения напряжения на сопротивлении проводов, контроллеры снабжены стабилизаторами напряжения.

Открывание дверей кабины и их закрытие обеспечивается устройством привода дверей по командам блока привода дверей БПД–Н или БПД-РД. 

Для выполнения алгоритма работы блока привода дверей служат следующие устройства:

– датчики крайних положений створок дверей кабины «ВКО», «ВКЗ»;

– выключатель механического реверса;

- датчик импульсных последовательностей ДА, ДВ (для регулируемого привода дверей БПД-РД).

При закрытии дверей, если на пути дверей встречается препятствие, срабатывает выключатель механического реверса, двери автоматически открываются.

Для вызова кабины предназначены кнопки вызывных постов, устанавливаемых на посадочных площадках. Регистрация вызова подтверждается включением светодиода в соответствующей кнопке. 

Для обеспечения управления по приказам предназначены кнопки приказов панели управления (ПУ-Ж) в кабине. Регистрация приказа подтверждается включением светодиода в соответствующей кнопке.

На всех посадочных площадках и в кабине предусмотрена установка табло индикации для вывода информации о местонахождении и направлении движения кабины лифта.

Для контроля положения кабины в шахте используется: устройство контроля движения лифта УКДЛ (возможно применение другого устройства контроля движения, вал которого соединен муфтой с валом ограничителя скорости), датчик точной остановки ДТО, датчики крайних этажей (ДВЭ1, ДВЭ2, ДНЭ1, ДНЭ2, датчики ДВЭ2 и ДНЭ2 применяются в лифтах номинальной скоростью более 1 м/с). Датчики ДВЭ1, ДВЭ2, ДНЭ1, ДНЭ2, ДТО установлены на крыше кабины.

Последовательности импульсов УКДЛ используются контроллером центральным КЦ для определения точки переключения с большой скорости на малую перед заданной этажной площадкой (значение расстояния замедления задается в меню КЦ), направления движения и скорости движения кабины лифта, а также для определения местоположения кабины.

По сигналам датчиков ДНЭ1, ДВЭ1, при приближении кабины к крайним этажам, происходит безусловный переход со скорости поэтажного разъезда (обычно 1 м/с) до скорости дотягивания (примерно 0.1 Vном) до точной остановки и определения нахождения кабины на крайних этажах при пропадании энергоснабжения лифта и последующем его восстановлении. 

По сигналам датчиков ДНЭ2, ДВЭ2 обеспечивается безусловный переход с номинальной скорости движения на скорость поэтажного разъезда. ДТО - обеспечивает подтверждение нахождения кабины в точной остановке. 

В качестве ДВЭ1, ДВЭ2, ДНЭ1, ДНЭ2, ДТО применены герконовые датчики типа ВПЛ, для обеспечения работы которых в шахте предусмотрены шунты (стальные пластины). Размеры и расположение шунтов в шахте приведены в приложении В.

Сигналы датчиков ДВЭ1, ДВЭ2, ДНЭ1, ДНЭ2, ДТО поступают непосредственно на контроллер центральный КЦ. Это позволяет работать в режимах МП 2, МП 1, «Ревизия» при неисправных КЭ и КПВР и отсутствии связи по RS-485.

Выключатели контроля дверей шахты 1SM3 – (В–1)SM3 – (B)SM3 (см. ФБИР.484430.018 Э3, ФБИР.484430.019 Э3), подключенные к КЭ, обеспечивают определение местоположения кабины при открывании дверей на посадочных площадках.

При загрузке кабины на 110% срабатывает выключатель взвешивающего устройства. При этом двери не закрываются, приказы и вызовы не регистрируются.

При загрузке кабины на 90 % срабатывает выключатель взвешивающего устройства. Загруженная на 90 % кабина по вызовам не останавливается.

Для отключения главного привода при переходе кабины за крайние этажи служит выключатель конечный (ВК), установленный на ограничителе скорости, и срабатывающий от кулачка, закрепленного на тросе ограничителя скорости.

Включение главного привода возможно только при условии, что все выключатели устройств безопасности замкнуты, предохранительные устройства исправны и системой не зарегистрированы ошибки в работе. Срабатывание выключателя любого устройства безопасности, или выход из строя предохранительного устройства, приводит к немедленному отключению главного привода и наложению тормоза.

В УУЛ–Р, УУЛ-РО, в шкафах №1 УУЛ-РК и УУЛ-РКО, на кабине и в приямке, установлены кнопки для включения звонков вызова, розетки для ремонтного напряжения, розетки телефонной связи и звонок, используемые при монтажных и ремонтных работах.

В лифте с машинным помещением, розетки телефонной связи и ремонтного напряжения (36 В, 50 Гц) установлены также и в блоке питания БП.

В ПУ-Ж установлены: микрофон, громкоговоритель, кнопка вызова диспетчера, предназначенные для обеспечения проводной двусторонней громкоговорящей связи между пассажиром в кабине и диспетчером.

1.4.2 При работе лифта, устройство управления лифтом ожидает задание на движение. При поступлении команды на движение, при условии, что от регулятора скорости (далее РС) приходит сигнал подтверждающий исправность РС ("014"), на РС поступает сигнал, задающий направление движения ("VV"или "VN"), одновременно включается пускатель КМ1, подключающий к РС двигатель лебедки. От РС в устройство управления лифтом (далее УУЛ) приходит сигнал готовности РС к работе ("013"). От РС, на двигатель подается напряжение, необходимое для создания момента удержания. После нарастания тока в двигателе до величины, обеспечивающей момент удержания при старте, от РС поступает сигнал ("012"), разрешающий снятие тормоза. После этого снимается механический тормоз, и на РС поступает сигнал в двоичном коде ("СК0", "СК1", "СК2"), задающий скорость движения. После определения программным способом точки начала торможения, перед заданным приказом или вызовом этажом, при поэтажном разъезде, на РС подается команда перехода на скорость дотягивания, при через этажном разъезде - сначала на скорость поэтажного разъезда, затем на скорость дотягивания. После поступления сигнала от ДТО, происходит наложение тормоза и снятие всех сигналов управления с РС.

РС обеспечивает защиту: от токовых перегрузок, короткого замыкания и обрыва в двигателе и цепях подключения двигателя, перегрева двигателя, от падения сетевого напряжения и пропадания питающей фазы и другие. 

РСУЛ–ЖР обеспечивает следующие режимы работы: «Нормальная работа», «Погрузка», cлужебные режимы для управления из машинного помещения: 

«МП 1» и «МП 2», «Ревизия», «Пожарная опасность», работу лифта в составе группы.

1.4.2.1 В режиме «Нормальная работа» обеспечивается внутреннее кнопочное управление (приказы) из кабины и наружный вызов кабины на все этажи кнопками, установленными на посадочных площадках (этажах), а также остановка кабины по попутным вызовам при движении вниз. Работа в этом режиме возможна только после проведения калибровочного рейса.

Для перевода лифта в режим «Нормальная работа» необходимо установить переключатель выбора режимов работы УУЛ в положение «Н. раб» (переключатель на ПКР должен быть в положении «НОРМ»). На индикаторе КЦ должно быть сообщение «Н – ХХ», где ХХ – номер этажа».

При наличии на этаже свободной кабины, открытие дверей происходит после нажатия на кнопку вызова этого этажа. Двери также открываются при нажатии кнопки приказа этажа, на котором стоит кабина, а также при срабатывании выключателя механического реверса дверей или нажатии кнопки открытия дверей «< I >» на ПУ-Ж в кабине.

При поступлении вызова с других этажей, на его выполнение отправляется только свободная от пассажиров кабина, т.е. кабина, в которой в течение 
от 4 до 6 с не был зарегистрирован приказ и двери закрыты.

При наличии нескольких зарегистрированных приказов, кабина выбирает направление в соответствии с первым нажатым приказом и выполняет зарегистрированные приказы в данном направлении. Изменение направления движения по приказу может произойти после выполнения всех приказов и вызовов заданного направления или их отмены. 

Закрытие дверей происходит автоматически. 

Двери кабины могут открыться только в точной остановке при отключенном двигателе главного привода.

Во время движения, при нажатии кнопки «Отмена» на ПУ-Ж, кабина останавливается на ближайшем этаже, расстояние до которого достаточно для рабочего торможения. До полного открытия дверей регистрации приказов не происходит;

При выбранном направлении, после закрытия дверей и исправности всех защитных и блокировочных устройств, кабина движется на большой скорости. При подходе к заданному этажу переходит на малую скорость и останавливается в точной остановке. При регистрации приказа или вызова во время движения на большой скорости в зоне замедления, остановки на этаже не происходит.

1.4.2.2 В режиме «Погрузка» вызовы не регистрируются и не выполняются. Возможно движение по приказам. Работа в этом режиме возможна только после проведения калибровочного рейса.

Для перевода лифта в режим «Погрузка» необходимо установить переключатель выбора режимов работы УУЛ в положение Погр. (переключатель на ПКР должен быть в положении НОРМ). На индикаторе КЦ должно быть сообщение «П – ХХ», где ХХ –номер этажа».

В этом режиме двери кабины открываются и остаются открытыми. Закрытие дверей и движение кабины возможно только после регистрации приказа при нормально загруженной кабине (не более 110%). Обеспечена возможность перевода лифта в режим «Погрузка» из режима «Нормальная работа». Для этого необходимо нажать и удерживать в нажатом состоянии в течение 5 с кнопку «Отмена» на панели управления в кабине. Если после перехода в режим «Погрузка» не зарегистрирован приказ, лифт переходит в режим «Нормальная работа».

1.4.2.3 Для управления лифтом из машинного помещения предусмотрены два режима: «МП1» и «МП2».

Для перевода лифта в режимы «МП1» и «МП2».необходимо установить переключатель выбора режимов работы в УУЛ в соответствующее положение (переключатель на ПКР должен быть в положении НОРМ).

Для управления лифтом в этих режимах служат кнопки УУЛ «Вверх», «Вниз», «Стоп», «ТО».

В режиме «МП1» (на индикаторе КЦ – сообщение «1 – ХХ», где ХХ – номер этажа») осуществляется движение кабины на большой скорости при нажатии кнопок «Вверх» или «Вниз». При отпускании кнопки движение продолжается. Останов происходит в следующих случаях:

-при нажатии кнопки «Стоп» – немедленно;

-при нажатии кнопки «ТО» происходит замедление и останов на ближайшей по ходу движения остановке, расстояние до которой достаточно для рабочего торможения;

При подходе к крайним этажам происходит автоматическое замедление и останов в точной остановке. Работа в режиме МП1 возможна только после выполнения калибровочного рейса.

В режиме «МП2» (на индикаторе КЦ – сообщение «2 – ХХ», где ХХ –номер этажа») предусмотрено шунтирование выключателя ловителей, выключателя конечного (переспуск – переподъем) и выключателя буферов кнопкой «ДБЛ» в УУЛ.

Движение кабины в режиме «МП2» возможно только на малой скорости (скорости режима «Ревизия») при помощи кнопок управления УУЛ «Вверх» или «Вниз». Кабина движется только при нажатой кнопке управления. При отпускании кнопки, кабина останавливается. При деблокировке переподъема движение возможно только вниз в зоне верхнего этажа. При деблокировке переспуска, движение возможно только вверх в зоне нижнего этажа. 

Работа в режиме «МП2» возможна до проведения калибровочного рейса.

1.4.2.4 Режим «Ревизия» предназначен для осмотра шахты. Работа в режиме «Ревизия» возможна до проведения калибровочного рейса.

Для перевода лифта в режим «Ревизия» необходимо установить переключатель режимов работы S1на панели устройства управления лифтом в положение «Ревизия», а также переключатель поста кнопочного ревизии ПКР, на крыше кабины, в положение «РЕВ» На индикаторе КЦ должно быть сообщение «re XX», где ХХ – номер этажа. В данном положении переключателя ПКР работа лифта в других режимах становится невозможной.

Управление с крыши кабины осуществляется с помощью кнопок «Вверх» и «Вниз» ПКР, причем движение вверх и вниз осуществляется только на малой скорости при нажатой кнопке «Вверх» или «Вниз» при исправности всех блокировочных и защитных устройств. Отпускание кнопок приводит к немедленной остановке лифта. На крайнем нижнем этаже предусмотрена автоматическая остановка кабины в зоне точной остановки, а при движении вверх – на крайнем верхнем этаже. Имеется возможность движения лифта в режиме «Ревизия», при неисправности выключателя (контакта), контролирующего закрытие дверей шахты. Для этого необходимо, закрыть двери кабины, и далее, нажать одновременно кнопку «Шунт ДШ» и кнопку «Вверх» или «Вниз» на ПКР. Движение возможно только при одновременном нажатии этих двух кнопок, при отпускании любой из кнопок лифт останавливается. 

В режиме «Ревизия», реализована возможность управления приводом дверей с крыши кабины. Для этого необходимо разорвать цепь безопасности кнопкой «Стоп» в ПКР и установить переключатель режима ПКР в положение НОРМ. Для открытия необходимо удерживать кнопку «Вниз» ПКР не менее 3 – 4 с, а для закрытия – кнопку «Вверх». При отпускании кнопок открытие или закрытие прекращается. Повторное нажатие кнопок при полуоткрытых дверях приводит к работе привода без задержки.

Если двери кабины открыты, то восстановление блокировок или перевод переключателя ПКР в положение РЕВ, приведет к автоматическому закрытию дверей.

После закрытия дверей и восстановления цепи безопасности возможно продолжение работы в режиме «Ревизия».

1.4.2.5 Режим «Пожарная опасность» предназначен для безусловной доставки кабины на основной посадочный этаж и открывания дверей, при возникновении пожарной опасности.

Переход в режим «Пожарная опасность» ПО (на индикаторе КЦ – сообщение «о – ХХ», где ХХ –номер этажа») возможен только из режимов «Нормальная работа» и «Погрузка». В режим ПО лифт может быть переведен:

- установкой спецключа в ПВР в положение «I»;

- кратковременной подачей сигнала на разъем ХТ1:54 УУЛ-Р, УУЛ-РО, УУЛ-РК, УУЛ-РКО (постоянное напряжение 24 В) от датчика системы пожарной защиты здания;

Для выхода из режима ПО необходимо:

-в случае, если лифт переведен в режим ПО с помощью спецключа и отсутствует сигнал из системы пожарной защиты здания, перевести спецключ в положение «0»;

- в случае, если лифт переведен в режим ПО с помощью сигнала из системы пожарной защиты здания и этот сигнал снят, выключить и снова включить питание устройства управления лифтом.

В обоих случаях, из режима ПО лифт переходит в режим из которого был переведен в режим ПО (при условии, что в УУЛ положение переключателя выбора режимов работы не изменилось).

При движении пустой, или с пассажирами, кабины вверх на большой скорости, и поступлении сигнала из системы пожарной защиты здания или от спецключа ПВР, лифт должен перейти на малую скорость, кабина должна дойти до зоны точной остановки ближайшего по направлению движения этажа, и не открывая двери, направиться вниз на основной посадочный этаж, не останавливаясь по вызовам и приказам, не реагируя на кнопку «Отмена» в кабине.

На основном посадочном этаже двери автоматически откроются. Двери останутся открытыми и после выхода всех пассажиров из кабины лифта, при этом исключена возможность дальнейшего движения лифта.

При стоянке кабины с пассажирами на промежуточном этаже, после перевода лифта в режим ПО, двери автоматически закроются. После закрытия дверей, кабина лифта отправляется на основной посадочный этаж, не останавливаясь по вызовам и приказам, не реагируя на кнопку «Отмена» в кабине.

При движении вниз, после перевода лифта в режим ПО, кабина проследует на основной посадочный этаж, не останавливаясь по вызовам и приказам.
В зоне точной остановки основного посадочного этажа двери автоматически откроются и останутся открытыми. Возможность дальнейшего движения лифта исключена.
1.4.2.6 РСУЛ-ЖР обеспечивает возможность работы лифта в группе в режиме «Нормальная работа».

Для объединения лифтов в группу (до четырех лифтов) необходимо, чтобы в одном из УУЛ лифта группы был установлен контроллер групповой работы КГР, обеспечивающий прием от лифтов группы информации о зарегистрированных вызовах и распределение вызовов между лифтами группы.

Соединение лифтов в группу должно быть выполнено в соответствии со схемой электрической принципиальной лифта.

Лифтам группы должны быть заданы адреса (от 0 до 3) в соответствии с 2.3.3. Адрес лифта не зависит от места включения.

У работающего в группе лифта должен гореть светодиод Группа на панели КЦ в УУЛ.

На плате КГР должны гореть светодиоды с адресами лифтов работающих в группе.

1.4.2.7 В РСУЛ-ЖР, в режимах «Нормальная работа» и «Погрузка», предусмотрена возможность включения лифта в автоматический режим циклического выполнения приказов или вызовов (прогон) на неограниченное время. 

Из меню КЦ возможна установка (таблица 2.9):

- движения по приказам или вызовам на два этажа;

- номеров этажей, на которых должны быть остановки;

- временного интервала автоматической регистрации приказов (вызовов);

- запрета, на выбор, открывания дверей на остановках.

1.4.2.8 Только в лифтах без машинного помещения, с однофазным питанием, в режимах «Нормальная работа» и «Погрузка», при пропадании напряжения питания лифта выполняется следующая последовательность действий:

- устройство обеспечения аварийного питания УОАП, спустя 30 с после пропадания питания, автоматически формирует однофазное напряжение 230 В, 50 Гц для обеспечения энергоснабжения лифта в течение 3 мин (провод LR). В течение этого отрезка времени, при исправном лифтовом оборудовании и отсутствии ошибок в работе системы РСУЛ-ЖР, обеспечивается автоматическое дотягивание кабины до ближайшего этажа и открытие дверей. 

1.4.2.9 Предусмотрена возможность аварийного управления в случае неисправности контроллеров КЦ, КК, КПД, КЭ, КПВР.
Аварийное управление обеспечивает перемещение кабины на малой скорости по командам от.органов аварийного управления, расположенных на панели 

аварийного управления в УУЛ.
Для аварийного управления предназначены:

- ключ доступа «Ключ АД». Возможность АД обеспечивается при установке ключа в положение «1»;

- переключатель «Вверх/Вниз», для задания направления движения кабины при аварийном дотягивании;

- кнопка «Аварийное дотягивание». При нажатой кнопке кабина движется на малой скорости в направлении, заданном переключателем «Вверх/Вниз»;

- кнопка « Доп. время». (Только в лифтах с устройством обеспечения аварийного питания- УОАП). При установке ключа «Ключ АД» в положение «1» и нажатии кнопки до того, как прекратилось энергоснабжение от УОАП, спустя 30 с после нажатия, обеспечивается энергоснабжение лифта в течение 3 мин.

1.4.2.10 Применение аварийного управления для освобождения пассажира.

а) по состоянию светодиодов «ДК», «ДШ», «ВЛ», «Блокировки» на панели контроллера центрального КЦ в устройстве управления лифтом определить состояние цепей безопасности лифта. 

Вышеуказанные светодиоды должны светиться, в противном случае выполненение аварийного дотягивания невозможно.

б) установить ключ в гнезде «Ключ АД» в положение «1». 

Должен включиться светодиод «АД».

в) переключателем «Вверх/Вниз» задать направление движения кабины при аварийном дотягивании. 

г) нажать и удерживать кнопку «Аварийное дотягивание» до момента включения светодиода «ТО», контролируя при этом направление движения по светодиодам «Вверх», «Вниз» на панели аварийного управления. Во время движения должен светиться соответствующий светодиод. Если кабина движется не в заданном направлении, немедленно отпустить кнопку. Сразу же после включения светодиода ТО, отпустить кнопку.

1.5 Средства измерений, инструмент и принадлежности

1.5.1 Средства измерений, инструмент и принадлежности, необходимые для контроля, регулирования, выполнения работ по техническому обслуживанию и текущему ремонту РСУЛ–ЖР и ее составных частей приведены в таблице 1.1.

Таблица 1.1
	Наименование прибора
	Метрологические характеристики
	Обозначение

документа

	
	Предел

измерений
	Погрешность
	

	Прибор
комбинированный цифровой Ц4352
	0-300
	Класс точности 1,5
	ТУ25-04-3300-77

	Мегаомметр
М 4100/3
М 4100/4
	500 В
1000 В
	±1 %
	ГОСТ 23706–79

	Осциллограф С1–137


	6 мВ – 40 В
(с делителем – до 300 В) 50 нс – 2 с
0 – 25 МГц
	Пределы допускаемой основной относительной погрешности ± 4 % 
(при работе с делителем 1:10 –  ±5 %)
	РУ–И.411161.004ТУ

	Примечание – Допускается применять другие средства измерений обеспечивающие необходимую точность.


1.6 Описание и работа блоков РСУЛ–ЖР

1.6.1 Общие сведения

1.6.1.1 Место установки блоков РСУЛ–ЖР:

-устройство управления лифтом УУЛ–Р- в машинном помещении;

- блок питания БП- в машинном помещении (только для лифта с машинным помещением);

- для лифта без машинного помещения: шкаф УУЛ-РО установлен на этажной площадке, шкафы №1 УУЛ-РК и УУЛ-РКО вмонтированы в стену на этажной площадке, шкафы №2 УУЛ-РК и УУЛ-РКО установлены в приямке 

-панель управления ПУ-Ж – в кабине лифта;

-блок привода дверей– на крыше кабины;

-контроллеры этажные КЭ– в шахте лифта между этажами (один КЭ на два этажа);

-пост выбора режимов ПВР-Ж –на основном посадочном этаже;

-контроллер поста выбора режимов КПВР - в шахте;

-табло сегментное ТС – в кабине лифта и на посадочных площадках ;

-пост кнопочный ревизии ПКР – на крыше кабины.

- устройство обеспечения аварийного питания -УОАП (только для лифта c однофазным питанием) – на этажной площадке.

1.6.2  Описание и работа устройства управления лифтом 

1.6.2.1 Общие сведения

1.6.2.1.1 УУЛ–Р, УУЛ-РО, УУЛ-РК, УУЛ-РКО обеспечивают следующие функции:

-управление лифтом;

- вывод информации о состоянии лифта на индикатор контроллера центрального о режиме работы, номере этажа, кодах ошибок и др.

-контроль температуры двигателя главного привода;

-контроль амплитуды и чередования фаз питающего напряжения в УУЛ-Р и УУЛ-РК;

-контроль амплитуды питающего однофазного напряжения в УУЛ-РО и      УУЛ-РКО.

-формирование питающих напряжений для плат и контроллеров, входящих в состав РСУЛ-ЖР;

-формирование питающего напряжения для цепи безопасности 60 В;

-обработку информации поступающей от периферийных контроллеров и выключателей безопасности и формирование соответствующих управляющих сигналов в соответствии с алгоритмом работы лифта;

-контроль и обработку сигналов от устройства контроля движения лифта -УКДЛ, установленного на ограничителе скорости и служащего для определения местоположения и контроля направления и скорости движения кабины лифта;

1.6.2.1.2 Устройство управления лифтом УУЛ–Р конструктивно выполнено в виде шкафа.

Структурная схема УУЛ–Р приведена в приложении А.

В шкафу УУЛ-Р (см. ФБИР 656413.006Э3) установлены:

-регулятор скорости ;

-фильтр ;

-панель управления с переключателем режима работы лифта, кнопками «Вверх», «Вниз», «ТО», «Стоп»;

- плата контроля сети ПКС;

- контроллер центральный КЦ;

- плата питания ПП ;

- платы ключей ПК;

- плата управления тормозом ПУТ;

- плата контроля температуры ПКТ–1;

- контроллер групповой работы КГР, только в одном из лифтов группы:

-TV1– трансформатор;

-К1– реле «Авария»;

-К2– реле диспетчеризации;

-К3– реле освещения шахты;

-К4– реле дверей кабины;

-К5– реле дверей шахты;

-К6– реле диспетчерской связи;

-КМ1– пускатель главного привода; 

-КМ2– пускатель тормоза;

-HA1– звонок;

-SV1– кнопка вызова телефонной связи.

1.6.2.1.3 Устройство управления лифтом УУЛ–РО конструктивно выполнено в виде шкафа.

Структурная схема УУЛ–РО приведена в приложении И.

В шкафу УУЛ-РО (см. ФБИР 656413.014 Э3) установлены:

-регулятор скорости;

-фильтр;

-панель управления с переключателем режима работы лифта, кнопками «Вверх», «Вниз», «ТО», «Стоп»;

-панель аварийного управления, на которой расположены:

а) ключ доступа «Ключ АД». Возможность аварийного дотягивания (АД) кабины до зоны точной остановки обеспечивается при установке ключа в положение «1»;

б) переключатель «Вверх/Вниз», для задания направления движения кабины при аварийном дотягивании;

в) кнопка «Аварийное дотягивание». При нажатой кнопке кабина движется на малой скорости в направлении, заданном переключателем «Вверх/Вниз».

г) кнопка « Дополн. время». (Только в лифтах с устройством обеспечения аварийного питания- УОАП). При установке ключа «Ключ АД» в положение «1» и нажатии кнопки до того, как прекратилось энергоснабжение от УОАП, спустя 30 с после нажатия, обеспечивается энергоснабжение лифта в течение 3 мин.

- плата контроля сети ПКС;

- контроллер центральный КЦ;

- плата питания ПП ;

- платы ключей ПК;

- плата управления тормозом ПУТ;

- плата контроля температуры ПКТ–1;

- плата монитора аварийного доезда;

- контроллер групповой работы КГР, только в одном из лифтов группы:

-TV1– трансформатор;

-К1– реле «Авария»;

-К2– реле диспетчеризации;

-К3– реле освещения шахты;

-К4– реле дверей кабины;

-К5– реле дверей шахты;

-К6– реле диспетчерской связи;

-Ku1- реле напряжения, обеспечивающее контроль питающего напряжения;

-КМ1– пускатель главного привода; 

-КМ2– пускатель тормоза;

-HA1– звонок;

-SV1– кнопка вызова телефонной связи.

1.6.2.1.4 Устройство управления лифтом УУЛ-РК конструктивно выполнено в двух шкафах.

В шкафу 1 (см. ФБИР.656413.007 Э3), встроенном в стену на посадочной площадке, расположены:

- «Выключатель главный» QS1, выполняющий функцию вводного устройства для лифта;

- выключатель автоматический QF1, отключающий силовую часть лифта;

- выключатель автоматический QF2, отключающий силовую часть привода дверей;

- плата контроля сети ПКС;

- контроллер центральный КЦ;

- плата питания ПП;

- плата контроля температуры ПКТ–1;

- плата монитора аварийного доезда;

контроллер групповой работы КГР, только в одном из лифтов группы;

плата блока питания;

-TV1– трансформатор;

-К1– реле «Авария»;

-К2– реле диспетчеризации;

-К3– реле освещения шахты;

-К4– реле дверей кабины;

-К5– реле дверей шахты;

-К6– реле диспетчерской связи;

-HA1– звонок;

-SV1– кнопка вызова телефонной связи.

-панель управления с переключателем режима работы лифта, кнопками «Вверх», «Вниз», «ТО», «Стоп»;

-панель аварийного управления, на которой расположены:

а) ключ доступа «Ключ АД». Возможность аварийного дотягивания (АД) кабины до зоны точной остановки обеспечивается при установке ключа в положение «1»;

б) переключатель «Вверх/Вниз», для задания направления движения кабины при аварийном дотягивании;

в) кнопка «Аварийное дотягивание». При нажатой кнопке кабина движется на малой скорости в направлении, заданном переключателем «Вверх/Вниз».

В шкафу 2 (см. ФБИР.656413.007 Э3) расположены:

-регулятор скорости (А2);

-фильтр (А1);

-плата ключей ПК1-2;

-плата управления тормозом ПУТ;

-КМ1– пускатель главного привода; 

-КМ2– пускатель тормоза;

Структурная схема УУЛ–РК приведена в приложении Б.

1.6.2.1.5 Устройство управления лифтом УУЛ-РКО конструктивно выполнено в двух шкафах.

В шкафу 1 (см. ФБИР.656413.012 Э3), встроенном в стену на посадочной площадке, расположены:

- выключатель автоматический QF1, отключающий силовую часть лифта;

- выключатель автоматический QF2, отключающий силовую часть привода дверей;

- реле напряжения Кu, обеспечивающее контроль амплитуды напряжения питающей сети 230 В, 50 Гц;

- плата контроля сети ПКС (используется для формирования напряжения    60 В).

- контроллер центральный КЦ;

- плата питания ПП;

- плата контроля температуры ПКТ–1;

контроллер групповой работы КГР, только в одном из лифтов группы;

плата блока питания;

-TV1– трансформатор;

-К1– реле «Авария»;

-К2– реле диспетчеризации;

-К3– реле освещения шахты;

-К4– реле дверей кабины;

-К5– реле дверей шахты;

-К6– реле диспетчерской связи;

-HA1– звонок;

-SV1– кнопка вызова телефонной связи.

-панель управления с переключателем режима работы лифта, кнопками «Вверх», «Вниз», «ТО», «Стоп»;

-панель аварийного управления, на которой расположены:

а) ключ доступа «Ключ АД». Возможность аварийного дотягивания (АД) до зоны точной остановки обеспечивается при установке ключа в положение «1»;

б) переключатель «Вверх/Вниз», для задания направления движения кабины при аварийном дотягивании;

в) кнопка «Аварийное дотягивание». При нажатой кнопке кабина движется на малой скорости в направлении, заданном переключателем «Вверх/Вниз»;

г) кнопка « Доп. время». (Только в лифтах с устройством обеспечения аварийного питания- УОАП. При установке ключа «Ключ АД» в положение «1» и нажатии кнопки до того, как прекратилось энергоснабжение от УОАП, спустя 30 с после нажатия, обеспечивается энергоснабжение лифта в течение 3 мин.

В шкафу 2 (см. ФБИР.656413.012 Э3) расположены:

-регулятор скорости (А2);


-фильтр (А1);

-плата ключей ПК;

-плата управления тормозом ПУТ;

-КМ1– пускатель главного привода; 

-КМ2– пускатель тормоза;

Структурная схема УУЛ–РКО приведена в приложении Л.

1.6.2.2 Работа УУЛ–Р, УУЛ-РО, УУЛ-РК, УУЛ-РКО

1.6.2.2.1 Для управления лифтом служат переключатель режима работы и кнопки «Вверх», «Вниз», «ТО», «СТОП», находящихся на панели управления устройства управления лифтом.
В УУЛ-РО, УУЛ-РК и УУЛ-РКО для управления лифтом в аварийном режиме при неисправных контроллерах КЦ, КК, КПД, КЭ, КПВР предусмотрена панель аварийного управления на которой расположены:

-  ключ доступа «Ключ АД». Возможность аварийного дотягивания (АД) до зоны точной остановки обеспечивается при установке ключа в положение «1»;

-  переключатель «Вверх/Вниз», для задания направления движения кабины при аварийном дотягивании;

- кнопка «Аварийное дотягивание». При нажатой кнопке кабина движется на малой скорости в направлении, заданном переключателем «Вверх/Вниз»;

- только в УУЛ-РО и УУЛ-РК- кнопка « Дополн. время» (см. 1.6.2.1.3 и 1.6.2.1.5).
Ввод значений параметров, необходимых для работы лифта, осуществляется кнопками, расположенными на плате контроллера центрального (КЦ), либо кнопками, расположенными на корпусе пульта сервисного (ПС), при подключении пульта сервисного к КЦ.

Реле «Авария» К1 при отсутствии ошибок включено. При возникновении ошибок, во время движения лифта, требующих немедленной остановки, через контакты выключенного реле К1 на магнитный расцепитель автоматического выключателя QF1, подается напряжение ~230 В, отключающее напряжение ~400 В, подаваемое на силовую часть лифта (двигатель главного привода, двигатель дверей кабины). При этом питание цепей управления и блокировок не отключается.

Реле дверей кабины К4 и дверей шахты К5 включены при закрытых дверях кабины и шахты. Отключение реле К4 приводит к снятию питающего напряжения ~ 230 В с катушки магнитного пускателя тормоза КМ2. Отключение реле К5 приводит к снятию питающего напряжения ~ 230 В с катушки магнитного пускателя главного привода КМ1.

Реле диспетчеризации К2 включается при обнаружении ошибки (кроме ошибок «50», «51», «52», «53», «54»).
Реле освещения шахты К3 обеспечивает включение освещения шахты (включается) в случаях:

- открыты двери шахты на этаже, на котором отсутствует кабина;

- открыты двери кабины, находящейся между этажами;

- при работе в режиме «Ревизия».

Реле диспетчерской связи К6 обеспечивает подключение микрофона и громкоговорителя диспетчерской связи, находящихся в панели управления кабины лифта, к оборудованию диспетчерской. Управление включением и отключением реле осуществляется из диспетчерского пункта.

1.6.2.3 Контроллер центральный КЦ

1.6.2.3.1 Конструктивно КЦ состоит из печатной платы с установленными на ней электронными элементами, кнопками управления и элементами индикации и передней панели.

КЦ обеспечивает выполнение следующих функций:

- реализацию алгоритма работы пассажирского лифта;

- непрерывную диагностику работоспособности электронных блоков, входящих в состав РСУЛ-ЖР;

- обмен данными между блоками РСУЛ–ЖР по последовательным каналам передачи данных.

Примечания. 

1 На плате КЦ, для согласования линии канала "RS – 485" установлена перемычка S3, для согласования линии канала CAN , установлены перемычки: S1 (для линии CAN L) и S2 (для линии CAN H). Перемычки S1-S3 устанавливаются на заводе изготовителе. Изменение их состояния при наладке лифта не требуется.

2 При работе лифтов в группе, для согласования канала "Группа," должна быть установлена перемычка S4 на платах КЦ обоих крайних, соединенных последовательно, лифтов группы, в соответствии с рисунком 5.1 ФБИР.484471.001 ИМ.

- задание параметров контроля и управления с помощью кнопок, расположенных на передней панели КЦ;

- хранение заданных параметров и зарегистрированных ошибок в энергонезависимой памяти;

- контроль и обработку сигналов от датчика импульсов УКД для определения местоположения кабины лифта в шахте и контроля направления и скорости движения кабины лифта;

- контроль и обработку сигналов от датчика точной остановки ДТО;

- контроль и обработку сигналов от датчиков крайних этажей (ДВЭ1, ДВЭ2, ДНЭ1, ДНЭ2);

- контроль и обработку сигналов от цепей безопасности («Блокировки», «ДК», «ДШ», «ВЛ»);

- контроль и обработку сигнала из системы пожарной защиты здания;

- контроль и обработку сигнала от платы контроля трехфазной сети ПКС;

- контроль и обработку сигнала от платы контроля температуры ПКТ-1;

- контроль пускателя главного привода КМ1; 

- формирование сигналов управления регулятором скорости и тормозом; 

- формирование сигналов включения реле «Авария», диспетчеризации, освещения шахты;

- отображение на встроенном четырехразрядном семисегментном индикаторе информации о режиме работы, месте нахождения кабины лифта, ошибках, возникающих в процессе работы лифта;

- индикацию состояний датчиков, реле, выключателей безопасности, выключателей кабины, состояния главного привода.

В КЦ предусмотрена возможность подключения аппаратуры для обмена информацией с диспетчерским оборудованием, имеющим последовательный канал обмена.

Назначение светодиодных индикаторов на панели КЦ приведено в табли-це 1.2.

1.6.2.4 Контроллер групповой работы КГР (ФБИР.469135.060)

1.6.2.4.1 Контроллер групповой работы предназначен для обеспечения совместной работы до четырех лифтов в группе;

КГР устанавливается в шкафу УУЛ–Р или в шкафу 1 УУЛ-РК одного из лифтов группы;

Конструктивно КГР состоит из печатной платы с установленными на ней электронными элементами, элементами индикации;

КГР обеспечивает выполнение следующих функций:

- реализацию алгоритма групповой работы пассажирского лифта;

- обмен данными между устройствами управления лифтов группы по последовательному каналу передачи данных;

- включение на плате КГР единичных светодиодных индикаторов (VD2…VD5), соответствующих номерам работающих лифтов, объединенных в группу.

Таблица 1.2 

	Обозначение светодиодных индикаторов на передней панели КЦ
	Назначение светодиодных индикаторов
	Примечание



	1
	2
	3

	«RS–485»
	Индикация работы канала RS-485
	Светодиод горит при обмене информацией в сети

	«Группа»
	Индикация работы лифта в группе
	Светодиод горит при работе лифта в группе

	1
	2
	3

	«Работа»
	Индикация состояния КЦ
	Светодиод включен при нормальном функционировании КЦ

	«+24 V»
	Индикация наличия напряжения 24 В
	Светодиод горит, если есть питание цепей управления 

	«ДВЭ»
	Индикация состояния ДВЭ1
	Светодиод включен, если в датчике ДВЭ1 находится шунт


Продолжение таблицы 1.2
	1
	2
	3

	«ДТО»
	Индикация состояния ДТО
	Светодиод включен, если в датчике ТО находится шунт (кабина в зоне точной остановки)

	«ДНЭ»
	Индикация состояния ДНЭ1
	Светодиод включен, если в датчике ДНЭ1 находится шунт

	1
	2
	3

	«Реле авар.»
	Индикация состояния реле К1 в УУЛ-Р,
 УУЛ-РК
	Светодиод включен, если включено реле «Авария» (аварии нет)

	«Реле дисп.»
	Индикация состояния реле диспетчеризации в

УУЛ-Р, УУЛ-РК 
	Светодиод включен, если включены цепи диспетчерского контроля



	«Вверх»
	Индикация подачи команды на движение вверх
	Светодиод включен, если задано направление движения вверх

	«Вниз»
	Индикация подачи команды на движение вниз
	Светодиод включен, если задано направление движения вниз

	«СК0»
	Индикация включения младшего разряда кода скорости
	Светодиод включен, если СК0=1

	«СК1»
	Индикация включения второго разряда кода скорости
	Светодиод включен, если СК1=1

	«КГП»
	Индикация состояния пускателя главного привода КМ1
	Светодиод горит, если КМ1 включен

	«Гот. привода»
	Индикация состояния регулятора скорости
	Светодиод горит, если РС исправен

	«ОС привода»
	Индикация состояния регулятора скорости
	Светодиод горит, если РС выполняет команду.

	«Контр. Тока»
	Индикация состояния регулятора скорости
	Светодиод горит, если РС разрешает снятие механического тормоза.

	«Тормоз»
	Индикация состояния тормоза
	Включенный светодиод означает, что тормоз наложен

	«Блокир.»
	Индикация состояния цепи блокировок
	Светодиод включен, если собрана цепь блокировок


Продолжение таблицы 1.2

	1
	2
	3

	«ДШ»
	Индикация состояния дверей шахты
	Светодиод включен, если закрыты все двери шахты

	«ДК»
	Индикация состояния дверей кабины
	Светодиод включен, если закрыты двери кабины

	«ВЛ»
	Индикация состояния ловителей
	Если сработали ловители: светодиод «ВЛ» горит, светодиоды «Блокир.», «ДШ», «ДК» не горят. 

	«ДКО»
	Индикация состояния дверей кабины
	Горит при полностью открытых дверях кабины

	«ДКЗ»
	Индикация состояния дверей кабины
	Горит при полностью закрытых дверях кабины

	«Перегрузка»
	Индикатор перегрузки 110%
	Горит при перегрузке кабины лифта 


1.6.2.5 Плата контроля сети ПКС (ФБИР.469135.054 Э3) предназначена:

- для контроля чередования и амплитуды фазных напряжений трехфазной сети 400 В;

-для формирования стабилизированного напряжения «60V», питающего цепь безопасности лифта.

Контроль амплитуды фазных напряжений реализован на компараторе DD1, резисторах R1 – R6, диодах VD1–VD3. При снижении фазных напряжений более чем на 25%, на соответствующем выходе компаратора появляется уровень логической единицы.

Схема контроля чередования фаз реализована на элементах DD2, DD3, DD4, V2, VT4. Мультивибратор DD3.1 обеспечивает продление сигнала компаратора DD1.2 (фаза А) до прихода сигнала с выхода компаратора DD1.3 (фаза В), примерно на 10 мс, для того, чтобы на выходе 11 микросхемы DD4 был уровень 
логического «0». При этом на выходе 4 микросхемы DD4 будет уровень логической «1», обеспечивающий прохождение сигнала с выхода компаратора DD1.1 (фаза С) на вход ждущего мультивибратора (микросхема DD3.2).

При правильном чередовании фаз все вышеперечисленные условия выполняются и на выходе DD3.2 поддерживается уровень логической единицы, удерживающий оптрон V2 и транзистор VT4 во включенном состоянии. При достаточном уровне амплитуд фаз и правильном их чередовании, на выходе X4:2 («Контр. фаз») платы ПКС присутствует напряжение 24 В и горит светодиод VD6.

Для повышения безопасности работы с ПКС напряжение питания части схемы, обеспечивающей контроль фаз (12 В), формируется DC–DC преобразователем (микросхема DA1). 

Напряжение питания устройств безопасности лифта 60 В стабилизировано. 

1.6.2.6 Плата контроля температуры ПКТ–1 (ФБИР.469135.055 Э3) предназначена для выполнения следующих функций:

-контроля состояния датчика температуры (позистора), установленного в статоре двигателя главного привода;

-контроля исправности контроллера центрального КЦ.

Для контроля перегрева двигателя главного привода используется встроенный в двигатель датчик температуры (позистор), подключенный к разъему X1 ПКТ (сигналы Rt1) относительно общего провода 0V1.

Обеспечено формирование сигнала для включения дополнительного вентилятора), не входящего в состав лифта, (сигнал «Вкл. В» на разъеме Х2:3 ПКТ-1 при подключении ко входу Х1:2 (Rt2) датчика температуры, аналогичного встроенному в двигатель главного привода. 

Через позисторы протекает ток источников тока, реализованных на элементах VD1, R1, VT1, R2, VT2, R3, с общим источником опорного напряжения (VD1, R1), создающий падение напряжения, поступающее на входы компараторов DA1, DA2. При перегреве, напряжение на позисторах превышает порог срабатывания компараторов DA1, DA2. На выходе соответствующего компаратора появляется напряжение 24 В, включающее один из транзисторов VT3…VT5. Загораются соответствующие светодиоды:

- VD5 («ПД1»– контроль перегрева двигателя или короткое замыкание цепи позистора Rt1);

- VD6 («ПД2»– контроль перегрева позистора Rt2);

- VD7 («К.З.»– контроль короткого замыкания цепи Rt2);

При включении транзистора VT3 открывается транзистор VT6, обеспечивая на выходе X2:5 («Контр. t») уровень напряжения 24 В.

Контроль исправности контроллера центрального КЦ реализован на элементах DD1, DD2, VT7, VT8, VT9, R31…R34.

Схема контроля формирует уровень 24 В на выходе X2:6 ПКТ-1 (сигнал «Авария») при обеспечении одновременно следующих условий:

-наличие на входе X1:4 ПКТ-1 (сигнал «Контр.») импульсной последовательности определенной частоты, поступающей с исправного КЦ;

-наличие на входе X1:5 ПКТ-1 (сигнал «Вх. авария ») напряжения 24 В, поступающего из КЦ и подтверждающего, что в системе не возникла неисправность, при которой должно быть выключено реле «Авария».

Сигнал «Контр.» удерживает в состоянии логической единицы перезапускаемый ждущий одновибратор. При этом обеспечивается запирание транзистора VT7, сигнал «Вх. авария» открывает транзисторы VT8, VT9, обеспечивая на выходе X2:6 напряжение 24 В.

При невыполнении одного из условий транзистор VT9 закрывается, отключая реле «Авария».

1.6.2.7 Плата питания ПП (ФБИР.469135.032 Э3), входящая в состав УУЛ, обеспечивает формирование питающих напряжений для всей системы управления, за исключением цепей безопасности.

1.6.2.8 Плата ключей (ФБИР.469135.073) обеспечивает подачу питающего переменного напряжения 230 В, 50 Гц на катушки магнитных пускателей КМ1, КМ2, при поступлении соответствующих управляющих сигналов от КЦ.

1.6.2.9 Плата управления тормозом ПУТ (ФБИР.469135.033 Э3) обеспечивает управление тормозом.

Постоянное напряжение, подаваемое на катушку тормоза, формируется из переменного напряжения 87 В, поступающего на разъем X3 ПУТ, регулируемым выпрямителем (V3, V4, VD2, VD3).

Импульсно–фазовое управление выпрямителем осуществляется программой зашитой в микропроцессор DD1.

Для привязки к нулю реализован формирователь синхроимпульсов на элементах V1, VT1, R4, R5, R6.

Для включения тормоза необходимо выполнение одновременно двух условий:

-включение пускателя КМ2, обеспечивающее напряжение 24 В на входе X2:1 ПУТ;

-наличие управляющего сигнала «Упр. торм.» на входе X2:2 ПУТ.

1.6.2.10 На паспортной табличке шкафа УУЛ–Р, УУЛ-РК, УУЛ-РКО указаны:

-товарный знак;

-наименование;

-условное обозначение;

-номинальное напряжение и частота питающей сети;

-класс защиты;

-степень защиты;

-масса; 

-заводской номер;

-надпись «Сделано в Беларуси».

1.6.3 Устройство и работа панели управления ПУ–Ж (ФБИР.642149.003 Э3)

1.6.3.1 Общие сведения

1.6.3.1.1 ПУ-Ж предназначена для управления лифтом из кабины.

Состав ПУ-Ж:

-контроллер кабины КК (ФБИР.469135.056);

-стабилизатор напряжения СН–24 (ФБИР.469135.049);

-плата перегрузки (ТСВ.10.01.000);

-плата перегрузки ПКМ–П–1П.00.00030;

-плата аварийного освещения ПАО (ФБИР 469135.034);

-табло сегментное ТС (ФБИР 676659.011).

Структурная схема ПУ–Ж приведена в приложении А.

1.6.3.2 Контроллер кабины КК обеспечивает выполнение следующих функций:

-контроль и обработку сигналов от взвешивающего устройства о загрузке кабины на 90% и 110%;

-контроль и обработку сигналов от переключателя режима и кнопок поста кнопочного ревизии ПКР;

-обмен по каналу последовательной связи CAN с КЦ;

-формирование управляющего сигнала для включения освещения кабины;

-контроль и обработку сигналов от кнопок приказов ПУ-Ж;

-формирование сигналов индикации кнопок приказов ПУ-Ж;

-формирование сигнала для работы плат перегрузки;

-вывод информации на табло сегментное ТС.

КК конструктивно выполнен в виде печатной платы с электронными элементами.

1.6.3.3 Стабилизатор напряжения СН–24 предназначен для формирования стабилизированного напряжения 24 В для устройств, входящих в состав ПУ–Ж.

СН–24 конструктивно выполнен в виде печатной платы с элементами.

1.6.3.4 Плата перегрузки ТСВ.10.01.000 и плата перегрузки 
ПКМ–П–1П.00.00030 служат для световой и звуковой сигнализации перегрузки кабины лифта.

1.6.3.5 Плата аварийного освещения ПАО (ФБИР 469135.034 Э3) предназначена для выполнения следующих функций:

-подзарядки аккумулятора на напряжение 12 В, питающего аварийное освещение кабины;

-включения аварийного освещения на время не менее 1 часа при пропадании напряжения 24 В на разъеме X1:1 ПАО;

- обеспечение включения освещения кабины по сигналу «Вкл осв»;
- формирование сигнала «Акк. разр.», поступающего на контроллер кабины и извещающего том, что аккумулятор разряжен. 
Схема управления освещением кабины включает реле (К1), обеспечивающее коммутацию напряжения 230 В, 50 ГЦ, при токе в нагрузке до 5 А.

Схема управления вентилятором содержит реле К2, обеспечивающее коммутацию напряжения 230 В, 50 Гц, при токе в нагрузке до 5 А.

1.6.3.6 На паспортной табличке ПУ–Ж указаны:

-товарный знак;

-условное обозначение;

-заводской номер;

-отметка о приемке ОТК;

-дата выпуска.

1.6.4 Устройство и работа блока привода дверей БПД–Н (ФБИР.656129.003)

1.6.4.1 БПД–Н предназначен для оснащения кабин лифтов с РСУЛ–ЖР нерегулируемым приводом дверей и обеспечивает управление двигателем привода дверей и передачу информации КЦ.

Состав БПД–Н:

- контроллер привода дверей КПД (ФБИР.469135.057);

- плата ключей ПК ФБИР.469135.042;

-КМ1, КМ2– реверсивный магнитный пускатель;

-ХТ1, ХТ2– клеммные соединители.

Структурная схема БПД– Н приведена в приложении А.

1.6.4.2 Контроллер привода дверей КПД обеспечивает выполнение следующих функций:

-контроль и обработку сигналов от выключателей конечных 
открытия – ВКО и закрытия – ВКЗ дверей кабины лифта;

-контроль и обработку сигнала от выключателя механического реверса;

-формирование сигналов-команд открытия и закрытия дверей кабины лифта, управляющих платой ключей;

-формирование сигнала на включение электромагнитного замка;

-обеспечение обмена по каналу последовательной связи CAN.

Внимание. Для согласования линии канала CAN, на плате КПД, на заводе изготовителе, установлена перемычка: SH1. Перемычку не снимать.

1.6.4.3 Плата ключей обеспечивает подачу питающего переменного напряжения 230 В, 50 Гц на катушки магнитных пускателей КМ1, КМ2 при поступлении соответствующих управляющих сигналов от КПД.

1.6.4.4 Магнитные пускатели КМ1, КМ2 служат для коммутации обмоток двигателя привода дверей при работе привода дверей на открывание и на закрытие.

1.6.4.5 На паспортной табличке БПД–Н указаны:

-товарный знак;

-условное обозначение;

-заводской номер;

-дата выпуска.

1.6.5 Устройство и работа блока питания БП (ФБИР.484519.005)

1.6.5.1 Блок питания (только в лифтах с машинным помещением) предназначен:

– для обеспечения освещения кабины и ремонтным напряжением (36 В, 
50 Гц) при снятии напряжения питания лифта;

– для обеспечения стабилизированным напряжением 24 В (24V(T)) цепей телефонной связи между машинным помещением, приямком и крышей кабины;

– возможностью подключения электроинструментов мощностью до 

600 ВА к цепи питания ~230 В, 50 Гц.

1.6.5.2 Конструктивно БП выполнен в виде ящика, на передней панели которого расположены: розетка для подключения электроинструмента, выключатель питающей сети ~230 В, 50 Гц, разъем для подключения цепей телефонной связи.

1.6.5.3 БП устанавливается на стене в машинном помещении.

1.6.5.4 На паспортной табличке БП указаны:

– товарный знак;

– условное обозначение;

– заводской номер;

– номинальное напряжение питающей сети;

– степень защиты;

– класс защиты;

– масса;

– отметка о приемке ОТК;

– дата выпуска.

1.6.6 Устройство и работа контроллера этажного КЭ

1.6.6.1 КЭ выполняет следующие функции:

-обеспечение обмена по каналу последовательной связи;

-прием и обработку сигналов от выключателей контроля дверей шахты КДШ двух соседних этажей;

-прием и обработку сигналов от кнопок вызывных постов, установленных на двух соседних этажах;

-формирование сигналов для индикации кнопок вызова;

-формирование сигналов прибытия для ТС;

При наладке лифта, каждому КЭ должен быть задан свой адрес в порядке возрастания снизу вверх в соответствии с таблицей 1.3. Адрес 1 должен быть задан КЭ, к которому подключены выключатели контроля дверей шахты КДШ 1SM1–2SM1(см. схему электрическую принципиальную лифта с РСУЛ-ЖР) крайнего нижнего этажа. Для задания адреса необходимо установить выключатели DIP переключателя SA1, а также перемычки «2–3» и SH1, расположенные на платах КЭ, в соответствии с таблицей 1.3.

Конструктивно КЭ выполнен в виде печатной платы с электронными элементами, установленной в пластмассовый корпус.

1.6.6.2 На паспортной табличке КЭ указаны:

-товарный знак;

-условное обозначение;

-заводской номер;

-отметка о приемке ОТК;

-дата выпуска.

Таблица 1.3

	Адрес
	Состояние контактов выключателей и перемычек на плате КЭ

	
	SA 1.4
	SA 1.3
	SA 1.2
	SA 1.1
	“2” – ”3”
	SH 1

	1
	OFF
	OFF
	OFF
	ON
	нет
	Перемычка устанавливается только на наиболее удаленном от УУЛ КЭ

	3
	OFF
	OFF
	ON
	ON
	нет
	

	5
	OFF
	ON
	OFF
	ON
	нет
	

	7
	OFF
	ON
	ON
	ON
	нет
	

	9
	ON
	OFF
	OFF
	ON
	нет
	

	11
	ON
	OFF
	ON
	ON
	нет
	

	13
	ON
	ON
	OFF
	ON
	нет
	

	15
	ON
	ON
	ON
	ON
	нет
	

	17
	OFF
	OFF
	OFF
	ON
	есть
	

	19
	OFF
	OFF
	ON
	ON
	есть
	

	21
	OFF
	ON
	OFF
	ON
	есть
	

	23
	OFF
	ON
	ON
	ON
	есть
	

	25
	ON
	OFF
	OFF
	ON
	есть
	

	27
	ON
	OFF
	ON
	ON
	есть
	

	29
	ON
	ON
	OFF
	ON
	есть
	

	30
	ON
	ON
	ON
	ON
	есть
	

	Примечание – “ON” – контакт выключателя замкнут, “OFF” – разомкнут.


1.6.7 Устройство и работа блока привода дверей БПД–РД (ФБИР.656129.006)

1.6.7.1 БПД–РД предназначен для оснащения кабин лифтов с РСУЛ–ЖР регулируемым приводом дверей и обеспечивает управление двигателем привода дверей и передачу информации КЦ.

Состав БПД–РД:

- контроллер привода дверей КПД (ФБИР.469135.057);

- контроллер привода дверей КПД-К (ФБИР.469135.065);

- частотный преобразователь;

- сетевой фильтр.

-ХТ1, ХТ2,ХТ3 – клеммные соединители.

Структурная схема БПД– РД приведена в приложении       

1.6.7.2 Контроллер привода дверей КПД обеспечивает: 

-контроль и обработку сигналов от выключателей конечных 
открытия – ВКО и закрытия – ВКЗ дверей кабины лифта;

-контроль и обработку сигнала от выключателя механического реверса;

-формирование -команд открытия и закрытия дверей кабины ,поступающих на контроллер КПД-К.

-формирование команды на включение электромагнитного замка, поступающей на КПД-К;

-обеспечение обмена по каналу последовательной связи CAN с контроллером КЦ.

Внимание. Для согласования линии канала CAN, на плате КПД (ФБИР.469135.057);, на заводе изготовителе, установлена перемычка: SH1. Перемычку не снимать.

1.6.7.3 Контроллер привода дверей КПД-К обеспечивает: 

--контроль и обработку сигналов от выключателей конечных 
открытия – ВКО и закрытия – ВКЗ дверей кабины лифта;

- формирование команд управляющих работой частотного преобразователя;

- частотный преобразователь формирует переменное трехфазное напряжение для двигателя привода дверей в соответствии с поступающими командами.

1.6.7.4 На паспортной табличке БПД–РД указаны:

-товарный знак;

-условное обозначение;

-заводской номер;

-дата выпуска.

1.6.8 Устройство и работа устройства обеспечения аварийным питанием УОАП (ФБИР.656353.003)

1.6.8.1 УОАП обеспечивает следующие функции:

- автоматического обеспечения однофазным напряжением  230 В, 50 Гц лифта с однофазным питанием, без машинного помещения, примерно на 3 мин, спустя 30 с после пропадания напряжения в питающей сети;

- формирования ремонтного напряжения 36 В, 50 Гц;

- формирования постоянного напряжения 24 В «+TS» для питания переговорных устройств при пропадании напряжения в сети;

- коммутации напряжения 230 В, 50 Гц (провод L214) для освещения кабины.

- формирования сигнала IBP, для оповещения системы о том, что лифт питается от источника бесперебойного питания.

- формирования временного интервала в течение которого лифт питается от источника бесперебойного питания при пропадании напряжения в питающей сети.
1.6.8.2 УОАП выполнено в виде шкафа располагаемого на посадочной площадке.

Состав УОАП:

- главный выключатель QS1, выполняющий функции вводного устройства лифта;

- выключатель освещения кабины SA2;

- емкостной фильтр сетевых помех (конденсаторы С1, С2);

- источник бесперебойного питания (UPS), формирующий однофазное напряжение 230 В, 50 Гц при отсутствии напряжения на его входе;

- реле напряжения Ku1;

- реверсивный магнитный пускатель КМ1;

- реле времени К1, К2;

- трансформатор TV1;

- плата блока питания;

- реле К3;

- клеммный соединитель ХТ1.

1.6.8.3 Работа УОАП

Главный выключатель -QS1 прерывает все цепи электропитания лифта, за исключением цепей освещения кабины, ремонтного напряжения, питания телефонной связи. При разомкнутых контактах QS1 ‘вход и выход источника бесперебойного питания (UPS) отключены от лифта. 

При включенном QS1 и включенном UPS, горит светодиод «UPS» в УОАП.

Если сетевое напряжение находится в пределах от 185 В до 253 В, через замкнутые контакты 5, 7 реле Ku и замкнутые контакты 3, 4 отключенного КМ1.2, на катушку КМ1.1 поступает напряжение сети 230 В, 50 Гц, включающее КМ1.1, и тем самым обеспечивающее питание лифта от сети. При этом разомкнутые контакты 3, 4 КМ1.1 препятствуют поступлению напряжения на реле  К1, К2, и катушку КМ1.2.

Если сетевое напряжение выходит за вышеуказанные пределы, контакты 5, 7 реле Ku1 размыкаются, отключая КМ1.1. При этом контакты 3, 4 КМ1.1 замыкаются, обеспечивая поступление напряжения на катушку реле времени К1. Спустя 30 с (обеспечивается установками реле К1) после поступления напряжения на катушку реле К1 контакты 3, 7 К1.1 замыкаются, обеспечивая поступление напряжения на катушку реле К2. В течение 3 мин после поступления напряжения на катушку К2 контакты 3, 5 К2 остаются замкнутыми (обеспечивается установками реле К2), обеспечивая подачу напряжения на катушку КМ1.2 и, тем самым, обеспечивая питание лифта от источника бесперебойного питания (UPS) через замкнутые контакты 1, 2 КМ1.2. При включении КМ1.2 формируется сигнал IBP, поступающий на контроллер централный и информирующий систему о том, что энергоснабжение лифта обеспечивается от источника бесперебойного питания. По истечении 3 мин, контакты 3, 5 К2.1 размыкаются, отключая катушку пускателя КМ1.2, прерывая энергоснабжение лифта.

При поступлении сигнала DV (уровень 24 В), от кнопки «Дополн. время», находящейся на панели аварийного управлении УУЛ включается реле К3, которое своими контактами 1,9 разрывает цепь питания реле К1. После отпускания кнопки «Дополн. время», реле К3 отключается, замыкая контакты 1,9. Напряжение с выхода UPS поступает на реле К1, этим обеспечивается энергообеспечение лифта от UPS дополнительно на 3 мин с задержкой в 30 с.. 

1.6.8.4 На паспортной табличке УОАП указаны:

-товарный знак;

-условное обозначение;

-заводской номер;

-дата выпуска.

1.6.8 Устройство и работа поста выбора режимов ПВР-Ж 

1.6.8.1 ПВР-Ж служит для перевода лифта из режимов «Нормальная работа» и «Погрузка», в режим «Пожарная опасность» (ПО). 

Для перевода в режим ПО необходимо вставить ключ в гнездо «ПО» на панели ПВР и установить его в положение «1». 

На передней панели ПВР-Ж расположены:

-светодиод с маркировкой «Нормальный» (горит в режиме «Нормальная работа»);

-гнездо для ключа с маркировкой «ПО», «0» и «1»;

ПВР-Ж подключен к контроллеру поста выбора режимов КПВР.

1.6.8.2 На паспортной табличке ПВР-Ж указаны:

-товарный знак;

-условное обозначение;

-заводской номер;

-отметка о приемке ОТК;

-дата выпуска.

1.6.9 Устройство и работа контроллера поста выбора режимов КПВР

1.6.9.1 КПВР обеспечивает:

-контроль положения ключа в гнезде «ПО» в ПВР, и передачу информации КЦ по каналу последовательной связи;

-включение светодиода «Нормальный» на панели ПВР.

Конструктивно КПВР выполнен в виде печатной платы, помещенной в пластмассовый корпус, аналогично контролеру этажному КЭ.

1.6.9.2 На паспортной табличке КПВР указаны:

-товарный знак;

-условное обозначение;

-заводской номер;

-отметка о приемке ОТК;

-дата выпуска.

1.6.10 Устройство и работа табло сегментного ТС (ФБИР.676659.011)

1.6.10.1 ТС обеспечивает: 

-прием информации от КЦ по каналу последовательной связи о направлении движения и номере этажа, на котором находится кабина лифта;

-индикацию направления движения;

-индикацию номера этажа;

-формирование звуковых сигналов прибытия кабины лифта на этаж.

Конструктивно ТС выполнено в виде печатной платы с элементами, установленной в пластмассовый корпус. Для подключения ТС контроллерам предусмотрен кабель с разъемом.

1.6.10.2 На паспортной табличке ТС указаны:

-товарный знак;

-условное обозначение;

-заводской номер;

-отметка о приемке ОТК;

-дата выпуска.

-схема подключения.

1.6.11 Устройство и работа поста кнопочного ревизии ПКР (ФБИР.642146.011.000 – 04)

1.6.11.1 ПКР предназначен для управления лифтом с крыши кабины в режиме «Ревизия».

В пластмассовом корпусе ПКР размещены:

-кнопки задания направления движения «Вверх», «Вниз»;

-кнопка «Стоп» для экстренной остановки;

-переключатель режима работы (при установке переключателя в положение «Рев», возможна работа только в режиме  «Ревизия»);

-кнопка шунтирования дверей шахты «Шунт Дш» (для обеспечения движения при открытых дверях шахты, только в режиме «Ревизия»);

1.6.11.2 На паспортной табличке ПКР указаны:

-товарный знак;

-условное обозначение;

-заводской номер;

-отметка о приемке ОТК;

-дата выпуска.

1.6.12 Работа устройств безопасности и блокировок

1.6.12.1 Для лифта с верхним машинным помещением 
(см. ФБИР.484430.018 Э3): 

Закрытое состояние дверей шахты и кабины контролируется, размыкающимися при открывании дверей, контактами выключателей 1SM2…(В)SM2, 1SM3…(B)SM3 и SE8, SE9 соответственно 

Нормальное (замкнутое) состояние устройств безопасности контролируется размыкающими контактами выключателей (см. приложение Г):

-SA1 (выключатель блочного помещения ВБП, при наличии);

-SE1 (выключатель устройства привода лебедки ВУПЛ, при наличии);

-SE2 (выключатель контроля срабатывания ограничителя скорости ВКСОС);

-SА2 (кнопка «Стоп» в приямке);

-SE3 (выключатель конечный ВК);

-SE4 (выключатель натяжного устройства каната ограничителя скорости ВОС);

-SE5 (выключатель дверей приямка ВДП, при наличии);

-SE6 (выключатель контроля слабины подвесных канатов СПК);

-SE7 (выключатель контроля ловителей ВЛ);

-SE8, SE9 (выключатели дверей кабины);

-SC1 (кнопка «Стоп» в УУЛ).

Участки цепи безопасности (машинное помещение, приямок, кабина) контролируются с помощью вывода проводов в машинное помещение.

Если в процессе движения лифта размыкается один из перечисленных контактов, отключаются пускатели главного привода и накладывается тормоз.

РСУЛ–ЖР контролирует наличие несанкционированных перемычек в цепи выключателей дверей шахты и кабины.

1.6.12.2 Для лифта без машинного помещения (см. ФБИР.484430.019 Э3, ФБИР.484430.021 Э3):

Закрытое состояние дверей шахты и кабины контролируется размыкающимися, при открывании дверей, контактами выключателей 1SM2…(В)SM2, 1SM3…(B)SM3 и SE8, SE9, соответственно.

Нормальное (замкнутое) состояние устройств безопасности контролируется размыкающими контактами выключателей (см. приложение Д):

-SA1 (выключатель блочного помещения ВБП, при наличии);

-SE1 (выключатель контроля срабатывания ограничителя скорости ВКСОС);

-SE2 (выключатель контроля слабины подвесных канатов СПК);

-SE3 (выключатель блокировки люка ВБЛ);

-SE4 (выключатель конечный ВК);

-SА2 (кнопка «Стоп» в приямке);

-SE5 (выключатель устройства привода лебедки ВУПЛ, при наличии);

-SE6 (выключатель натяжного устройства каната ограничителя скорости ВОС);

-SE7, SE8 (выключатели упоров приямка ВУП1, ВУП2);

-SE9 (выключатель дверей приямка ВДП, при наличии);

-SE10 (выключатель контроля ловителей ВЛ);

-SE11, SE12 (выключатели дверей кабины);

-SC1 (кнопка «Стоп» в УУЛ–Р).

Участки цепи безопасности (машинное помещение, приямок, кабина) контролируются с помощью вывода проводов в машинное помещение.

Если в процессе движения лифта размыкается один из перечисленных контактов, отключаются пускатели главного привода и накладывается тормоз.

РСУЛ–ЖР контролирует наличие несанкционированных перемычек в цепи выключателей дверей шахты и кабины.

1.6.12.3 Для обеспечения температурной защиты двигателя главного привода служит плата контроля температуры ПКТ-1. Контролируется нагрев обмоток электродвигателя термодатчиками (позисторами), встроенными в обмотки статоров. Термодатчики подключены к плате ПКТ-1. При достижении предельной температуры двигателя, сопротивление термодатчика достигает от 1700 
до 2500 Ом. ПКТ-1 формирует для КЦ сигнал–предупреждение «K.Rt» о перегреве двигателя. При перегреве двигателя во время движения, движение продолжается до точной остановки ближайшего этажа, (после снятия сигнала перегрева лифт продолжает работу). Сигнал о перегреве вырабатывается также при обрыве термодатчика или его коротком замыкании.

1.6.12.4 РСУЛ–ЖР обеспечивает охрану шахты (обнаружение проникновения в шахту) и автоматическое включение освещения шахты.

Проникновение в шахту регистрируется в следующих случаях:

-открыта дверь шахты, не соответствующая местоположению кабины; 

-открыта более чем одна дверь шахты.

Регистрируется ошибка, если: при срабатывании конечного выключателя открытия дверей кабины «ВКО», двери шахты остались закрытыми (например, если установлена несанкционированная перемычка, замыкающая выключатели ДШ);

Включается освещение шахты, если:

-открыта дверь шахты, при этом кабина находится вне точной остановки;

-открыта дверь кабины, находящейся вне точной остановки.

1.6.13 Диспетчерская связь и сигнализация

1.6.13.1 В РСУЛ-ЖР обеспечена возможность организации двусторонней громкоговорящей связи между пассажиром, находящимся в кабине, и диспетчером, находящемся в диспетчерском пункте.

Для этого служат:

-проводная связь между кабиной и машинным помещением;

-микрофон, установленный в панели управления кабины лифта;

-громкоговоритель динамический, установленный в панели управления кабины лифта;

-кнопка вызова диспетчера, установленная  в панели управления кабины лифта.

Аппаратура, устанавливаемая  в диспетчерском пункте, в комплект оборудования лифта не входит.

Микрофон и громкоговоритель, подключаются к проводной диспетчерской связи контактами реле К6 (реле диспетчерской связи), установленного в УУЛ. Для включения реле необходимо подать напряжение постоянного тока 24 В, из диспетчерского пункта. 

Обеспечена возможность организации двусторонней громкоговорящей связи между пассажиром в кабине и диспетчером, а также передачи информации о состоянии лифта в диспетчерский пункт с помощью оборудования диспетчерского комплекса «Обь» (ООО «Лифт–Комплекс ДС» г. Новосибирск).

Схема подключения к диспетчерскому комплексу «Обь» приведена на рисунке 1.1

Диспетчерский комплекс «Обь» в комплект лифта не входит.
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 Рисунок 1.1 - Схема подключения к диспетчерскому комплексу «Обь»

2 Использование по назначению

2.1 Эксплуатационные ограничения 

2.1.1 Эксплуатационные ограничения РСУЛ–ЖР приведены в таблице 2.1

Таблица 2.1.

	Наименование параметра
	Предельно – допустимое значение

	
	Минимальное
	Максимальное

	Напряжение силовой цепи, 
переменное трехфазное, 50 Гц, В
	323
	418

	Температура в шахте, (С
	1
	40

	Температура в машинном помещении, (С
	5
	40


2.2 Меры безопасности при подготовке РСУЛ–ЖР к использованию

2.2.1 По способу защиты человека от поражения электрическим током РСУЛ–ЖР соответствует классу защиты 0I по ГОСТ12.2.007.0 – 75.

Все работы, связанные с монтажом и эксплуатацией РСУЛ–ЖР, должны проводиться с соблюдением «Правил устройства электроустановок» (ПУЭ), “Правил технической эксплуатации электроустановок потребителей», «Правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей».

При эксплуатации следует руководствоваться документацией на устройства, входящие в состав РСУЛ–ЖР. Гарантийному ремонту подлежат только те устройства, аппараты и оборудование, наладка и обслуживание которых производится специально обученным и аттестованным персоналом.

2.3 Подготовка к работе

2.3.1 Указание мер безопасности

2.3.1.1 Перед проведением работ на лифте по осмотру, проверке и техническому обслуживанию необходимо принять меры, исключающие ошибочный или внезапный пуск лифта или его механизмов:

-отключить силовой автоматический выключатель в устройстве управления, затем отключить вводное устройство;

-на рукоятке вводного устройства должен быть вывешен плакат «Не включать, работают люди!».

Запрещается:

-выводить из действия предохранительные и блокировочные устройства;

-производить пуск лифта путем непосредственного воздействия на аппараты, подающие напряжение на обмотку электродвигателя;

-подключать к цепям управления лифтом электроинструмент, лампы освещения или другие электрические приборы, за исключением измерительных;

-производить техническое обслуживание и ремонт аппаратов под напряжением;

-пользоваться переносными лампами на напряжение более 42 В;

-включать питание при незакрепленных платах.

2.3.2 Правила и порядок осмотра

2.3.2.1 При пуско-наладке выполняется полный объем подготовительных работ, предусмотренных требованиями ПУБЭЛ, настоящим руководством. При эксплуатации и техническом обслуживании объем проверок определяется требованиями ПУБЭЛ и соответствующими разделами руководства по эксплуатации лифта.

Подготовка лифта к работе имеет целью проверить его техническое состояние и убедиться, что лифт исправен и может быть использован по прямому назначению. Подготовка лифта к работе должна выполняться электромехаником из числа обслуживающего персонала лифта.

2.3.3 Указания по включению и опробованию

2.3.3.1 Перед подачей электропитания на лифт необходимо выяснить неисправность по которой был отключен лифт, устранить неисправность, убедиться в отсутствии людей в шахте лифта. Поиск и устранение неисправностей производить с учетом информации, приведенной в приложении Е.

При первом включении лифта в работу необходимо подготовить систему управления лифтом к работе.

Перед первым включением системы управления лифтом необходимо:

а) проверить правильность внешних соединений в соответствии со схемой электрической принципиальной лифта;

Внимание. УУЛ–Р, УУЛ-РО, УУЛ-РК, УУЛ-РКО поставляются с установленными перемычками 
ХТ1:58 – ХТ1:59, ХТ1:60 – ХТ1:61 Для подключения диспетчерского оборудования СДДЛ «Обь» (ООО «Лифт–Комплекс ДС» г. Новосибирск), перемычки необходимо снять и подключить вместо них, в разрыв, СДДЛ, в соответствии с рисунком 1.1.

При работе лифтов в группе, для согласования канала "Группа" при наладке лифта, должны быть установлена перемычка S4 на платах КЦ обоих крайних, соединенных последовательно, лифтов группы, в соответствии с рисунком 5.1 ФБИР.484471.001 ИМ.

б) задать адреса контроллерам этажным в соответствии с 1.6.6.

в) проверить наличие и исправность всех предохранителей в устройстве управления лифтом;

г) проверить правильность подключения двигателей, вентиляторов, освещения;

д) осмотреть устройство управления лифтом, визуально убедиться в исправном состоянии аппаратов – не должно быть трещин, сколов и т.п., обрывов проводов, незатянутых контактных соединений, коррозии;

е) проверить отсутствие связей низковольтных цепей с цепями более высокого напряжения;

ж) проверить сопротивление изоляции устройств лифта мегаомметром на напряжение 500 В в цепях до 30 В и мегаомметром на напряжение 1000 В в цепях выше 30 В. Сопротивление изоляции тормозного электромагнита и трансформаторов должно быть не менее 0,5 МОм, электродвигателя лебедки – не менее 1МОм, электродвигателя привода дверей – не менее 2 МОм. Если сопротивление изоляции меньше допустимых пределов, указанное электрооборудование подвергается сушке. Сопротивление изоляции электродвигателей, тормозного электромагнита, трансформаторов следует проверять также в случаях, когда между окончанием монтажа и сдачей лифта в эксплуатацию прошло более трех месяцев. Результаты замеров оформляются протоколом;

з) убедиться, что все двери шахты и кабины закрыты, выключатели цепей безопасности включены, буферы находятся в исправном состоянии;

и) установить переключатель режимов работы в положение «МП2»;

к) включить:

-  вводное устройство лифта с устройством управления УУЛ-Р;

- «Выключатель главный» в шкафу №1 УУЛ-РК лифта без машинного помещения, с трехфазным питанием;

- «Выключатель главный» в УОАП лифта без машинного помещения, с однофазным питанием.

- выключатели «Сеть» и выключатели автоматические QF1, QF2 в устройстве управления лифтом. 

- освещение кабины:

1) Выключателем в блоке питания БП лифта с УУЛ-Р.
2) Выключателем в УОАП лифта без машинного помещения, с однофазным питанием.

3) Выключателем в шкафу №1 УУЛ-РК лифта без машинного помещения, с трехфазным питанием.

- источник бесперебойного питания (UPS) в УОАП лифта без машинного помещения, с однофазным питанием. При включенном UPS в УОАП должен светиться светодиод « UPS»

По свечению светодиодных индикаторов на передней панели КЦ убедиться в готовности системы управления к работе. Назначение светодиодных индикаторов и их исходное состояние – в соответствии с таблицей 2.2;

Таблица 2.2

	Маркировка светодиодного индикатора
	Состояние

индикаторов
	Примечание

	1
	2
	3

	«RS-485»
	горит
	Канал исправен

	«Группа»
	см. примечание
	Горит, если лифт включен в группу

	«Работа»
	горит
	КЦ исправен

	«+24V»
	горит
	Есть напряжение 24 В

	«Реле авар.»
	горит
	Ошибок, приводящих к отключению реле К1, нет

	«Вверх»
	не горит
	Нет команды на движение

	«Вниз»
	не горит
	Нет команды на движение

	«СК0»
	не горит
	Нет команды на движение

	«СК1»
	не горит
	Нет команды на движение

	«СК2»
	не горит
	Нет команды на движение (контролировать только для лифта номинальной скоростью более 1 м/с)

	«КГП»
	не горит
	КМ1 не включен

	«Гот. привода»
	горит
	Регулятор скорости запрограммирован и готов к работе

	«ОС привода»
	не горит
	Регулятор бездействует 

	«Контр. тока»
	не горит
	Регулятор бездействует

	«Тормоз»
	горит
	Тормоз наложен

	«+60V»
	горит
	Есть напряжение 60 В

	«Блокир»
	горит
	Цепь блокировок замкнута

	«ДШ»
	горит
	Двери шахты закрыты

	«ДК»
	горит
	Двери кабины закрыты

	«ВЛ»
	горит
	Ловители не сработали

	«ДКО»
	не горит
	Двери кабины полностью не открыты

	«ДКЗ»
	горит
	Двери кабины полностью закрыты

	«Перегрузка»
	не горит
	Перегрузки кабины нет


Продолжение таблицы 2.2

	1
	2
	3

	«ДНЭ»
	См. примечание
	Не должен гореть одновременно с «ДВЭ».

Не должен гореть, если кабина находиться не на крайнем нижнем этаже

Должен гореть, если кабина находится на

крайнем нижнем этаже.

	«ДВЭ»
	См. примечание
	Не должен гореть одновременно с «ДНЭ».

Не должен гореть, если кабина находиться не на крайнем верхнем этаже

Должен гореть, если кабина находится на

крайнем верхнем этаже.

	«ДТО»
	См. примечание
	Горит, если кабина находится в зоне точной остановки

	Дисплей КЦ
	2- - -
	Индикация режима МП2


и) запрограммировать регулятор скорости в соответствии с приложением Ж;

к) выполнить установку параметров системы управления для работы в составе конкретного лифта в соответствии с 2.3.3.2, используя кнопки и индикатор, расположенные на передней панели КЦ. 

ВНИМАНИЕ. Параметры, отмеченные (*) в таблицах 2.3.3.2, задать обязательно.

В зависимости от номинальной скорости лифта задать параметры группы In.3 в соответствии с таблицей 2.3 (Первым необходимо задать параметр 3.5).
Таблица 2.3

	Параметр группы

In.3
	Значение параметра в зависимости от номинальной скорости лифта, V ном

	
	0,63 м/с
	1,0 м/с
	1,6 м/с
	2,0 м/с
	2,5 м/с

	3.1 (скорость поэтажного разъезда V пр)
	630
	1000
	1000
	1000
	1000

	3.2 (расстояние замедления с V пр)
	700
	1300
	1500
	1500
	1500

	3.5 (V ном>V пр ?)
	0
	0
	1
	1
	1

	3.6 (расстояние замедления с V ном)
	-
	-
	2500
	3500
	4800


л) нажать кнопку «Вверх» на панели управления УУЛ.

Кабина лифта движется на скорости ревизии вверх.

м) нажать кнопку «Вниз» на панели управления УУЛ.

Кабина лифта движется на скорости ревизии вниз.

н) установить переключатель режимов работы УУЛ в положение «Н. раб».

Проконтролировать появление на индикаторе КЦ сообщения: «Er.Cr» (калибровочный рейс не проведен).

о) нажать кнопку « ( », находящуюся на передней панели КЦ.

Система управления должна перейти в режим задания параметров. На индикаторе должно появиться сообщение «In .0».

п) провести калибровочный рейс:

- нажатием кнопок «(» и «(»выбрать пункт меню «In . Cr», нажать кнопку 
«( ».

на индикаторе КЦ должно появиться сообщение «Cr . ?».

Нажать кнопку « М ».

Должно начаться выполнение калибровочного рейса.

Во время выполнения калибровочного рейса, при движении кабины 

лифта вниз, на индикаторе КЦ должно быть сообщение «Cr – –».

При движении кабины лифта вверх, на индикаторе КЦ последовательно отображаются номера пройденных кабиной этажей «Cr - . XX», где ХХ – номер текущего этажа;

Если до проведения калибровочного рейса кабина лифта находилась на крайнем нижнем этаже (в ДНЭ1), калибровочный рейс выполняется до ШТО крайнего верхнего этажа на номинальной скорости, а затем до ШТО крайнего нижнего этажа на номинальной скорости. В остальных случаях кабина движется до ШТО крайнего нижнего этажа на скорости ревизии, а затем выполняется калибровочный рейс.

При нормальном завершении калибровочного рейса на индикаторе КЦ должно появиться сообщение «Н . ХХ», где ХХ– номер крайнего нижнего
этажа, на котором находится кабина. Выйти из меню нажатием кнопки «Esc», расположенной на передней панели КЦ. 

После выполнения калибровочного рейса лифт готов к работе.

Если калибровочный рейс провести не удалось, на индикаторе должны поочередно появляться сообщения «Er. Cr» и «Er . XX», где ХХ–код ошибки, из – за которой калибровочный рейс не был выполнен.

2.3.3.2 Меню КЦ разбито на группы параметров в соответствии с 
таблицей 2.4

Таблица 2.4

	Группа 
	Назначение
	Параметры в группе

	In.0
	Информация
	См. Таблица 2.5

	In.1… In.4
	Параметры
	См. Таблица 2.6

	In.t
	Задание времени
	См. Таблица 2.7

	In.F
	Задание номеров этажей
	См. Таблица 2.8

	In.d
	Запрет открытия дверей
	См. Таблица 2.9

	In.ПП
	Параметры прогона
	См. Таблица 2.10

	In.ПС
	Запуск прогона
	-

	In.Er
	Просмотр ошибок
	-

	In.EС
	Удаление ошибок
	-

	In.Сr
	Калибровочный рейс
	-


Таблица 2.5

	Группа In.0

Информация
	Номер параметра
	Количество строк на

параметр

	Заводской номер лифта
	0.1
	2

	Версия ПО
	0.2
	1

	Дата изготовления
	0.3
	3

	Дата ввода в 

эксплуатацию
	0.4
	3


Параметры 0.1, 0.2, 03 задаются на заводе- изготовителе. Редактирование этих параметров невозможно.

В данной группе для параметров 0.3, 0.4:

-строка 1 показывает год;

-cтрока 2 показывает месяц;

-строка 3 показывает число.

Таблица 2.6

	Группа


	Назначение параметров группы


	Отображение параметра на индикаторе
	Диапазон допустимых значений
	Шаг

изменения параметра
	Значение по умолчанию

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Общие

In.1
	Количество обслуживае-

мых этажей (*)
	1.1
	От 2 до 32
	1
	4

	
	Адрес основного посадочного этажа (*)
	1.2
	От 1 до 32
	1
	1

	
	Одиночная /групповая работа (*)
	1.3
	0- одиночная 1- групповая
	1
	0

	
	Адрес лифта в группе
	1.4
	От 0 до 3
	1
	0

	
	Время, в течение которого двери открыты, с
	1.5
	От 3 до 20
	1
	5

	
	Диспетч. Встроенная / внешняя
	1.6
	0/1

1- внешняя
	1
	0

	Движение

In.2
	Номинальная скорость (V-ном), мм/с  (*)
	2.1
	От 500 до 2500
	10
	1000

	
	Зарезервирован
	2.2
	-
	-
	-

	
	Количество импульсов УКД на оборот  (*)
	2.3
	От 20 до 205 
	1
	32

	
	Диаметр КВШ ограничителя скорости, мм  (*)
	2.4
	От 100 до 800
	1
	240

	
	Максимальное время движения между ШТО
	2.5
	От 10 до 60
	1
	20

	Рег. Привод

In.3
	Скорость поэтажного разъезда (Vпр), мм/с (*)
	3.1
	От 500 до 1400
	10
	1000

	
	Расстояние замедления с Vпр, мм ( *)
	3.2
	От 300 до 1600
	10
	1300

	
	Время дотягивания в ШТО, мс
	3.3
	От 100 до 2000
	10
	1000

	
	Контроль сигналов ЭМТ1 и ЭМТ2  (*)
	3.4
	0/1

(1-контроль есть)
	1
	0

	
	Скоростной режим (Vном.> Vпр.)? (*)
	3.5
	0/1

(1-Vном>Vпр)
	1
	0



	
	Расстояние замедления с V-ном в мм (*)
	3.6
	От 1500 до 5000
	10
	1300


Продолжение таблицы 2.6

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Другие

In.4
	Уровень громкости речевого сообщения
	4.1
	От 1 до 8
	1
	1

	
	Опускание кабины лифта, мм (сервисная функция в режиме Ревизия)
	4.2
	От 500 до 3000
	50
	2300


Таблица 2.7

	Параметры группы

In.t
	Отображе ние параметра на индикаторе
	Диапазон допустимых значений
	Шаг изменения параметра
	Значение по умолчанию


	Текущая минута
	t.1
	От 0 до 60
	1
	0

	Текущий час
	t.2
	От 0 до 23
	1
	0

	Текущее число
	t.3
	От 1 до 31
	1
	1

	Текущий месяц
	t.4
	От 1 до12
	1
	1

	Текущий год
	t.5
	От 0 до 99
	1
	6


Таблица 2.8
	Параметры группы In.F (задание номеров этажей) (*)


	Отображе-ние на индикаторе
	Диапазон допустимых значений
	Шаг изменения параметра
	Значение по умолчанию

	Этаж №1
	F.1
	От -9 до 99
	1
	1

	Этаж № n
	F.n
	От -9 до 99
	1
	n

	Этаж № 32
	F.32
	От -9 до 99
	1
	32


Таблица 2.9

	Параметры группы In.d (запрет открытия дверей на этаже) (*)
	Отображе-ние на индикаторе
	Диапазон допустимых значений
	Шаг изменения параметра
	Значение

по

умолчанию

	Этаж №1
	d.1
	От 0 до 1
	1
	0 (запрета нет)

	Этаж № n
	d. n
	От 0 до 1
	1
	0

	Этаж №32
	d.32
	От 0 до 1
	1
	0


Таблица 2.10

	Группа


	Назначение параметров группы
	Отображение параметра на индикаторе
	Диапазон допустимых значений
	Шаг изменения параметра
	Значение по умолчанию

	In.ПП
	Вызовы – нижний этаж
	П.1
	От 1 до 32
	1
	1

	
	Вызовы – верхний этаж
	П.2
	От 1 до 32
	1
	4

	
	Вызовы – период регистрации в с
	П.3
	От 0 до 255 
	1
	40

	
	Приказы – нижний этаж
	П.4
	От 1 до 32
	1
	2

	
	Приказы – верхний этаж
	П.5
	От 1 до 32
	1
	3

	
	Приказы – период регистрации в с
	П.6
	От 0 до 255
	1
	0


При входе в группу In. ПС требуется подтверждение выполнения данной операции. На индикаторе КЦ должно появиться сообщение «ПС . ?».

Для подтверждения выполнения операции запуска прогона нажать кнопку «М».

На индикаторе КЦ должно появиться сообщение «НР. ХХ», где ХХ – номер этажа на котором находится лифт. Точка, расположенная после индикации режима работы, должна мигать., что является свидетельством работы в режиме технологического прогона. Выход из режима прогона осуществляется при переключении переключателя режимов работы в любой другой, отличный от НР. Точка, расположенная после индикации режима работы, при выходе из режима прогона, мигать не должна.

группу In.Er редактировать невозможно. При входе в группу In.Er отображается код последней из зарегистрированных ошибок. В данной группе:

- строка 1 показывает код ошибки;

- cтрока 2 показывает номер этажа, на котором произошла ошибка;

- cтрока 3 показывает адрес устройства, в котором произошла ошибка;

- cтрока 4 – год;

- cтрока 5 – месяц;

- cтрока 6 – число месяца;

- cтрока 7 – час;

- cтрока 8 – минута;

- cтрока 9 – секунда.

При входе в группу In.EC требуется подтверждение выполнения данной операции. На индикаторе КЦ должно появиться сообщение «EC . ?».

Для подтверждения выполнения операции удаления ошибок из памяти КЦ нажать кнопку « М ».

2.3.3.3 Для просмотра и редактирования параметров используйте индикацию и кнопки на плате КЦ:

- вход в меню и редактирование параметров возможны в любом режиме работы лифта при неподвижной кабине;

-для входа в меню используется кнопка « ( » на передней панели КЦ; 

-для выхода из меню используется кнопка «Esc»;

-для перехода на следующую строку, при многострочном отображении параметров, используется кнопка « << »;

-для выбора группы используются кнопки «(» и «(»;

-для входа в выбранную группу меню используется кнопка « ( »;

-для перехода от параметра к параметру в пределах выбранной группы используются кнопки «(» и «(»;

-для просмотра установленного значения выбранного параметра используется кнопка « ( »;

-для изменения значения выбранного параметра (в пределах допустимого диапазона значений) используются кнопки «(» и «(»;

-для подтверждения (записи) нового значения параметра используется кнопка «М»;

-для отмены операции редактирования (до нажатия кнопки «М») – кнопка «Esc»;

-для выхода из группы, а также для выхода из состояния просмотра и редактирования параметров используется кнопка «Esc».

2.4 Возможные неисправности и способы их устранения

Перечень регистрируемых ошибок, возможные причины их возникновения и способы устранения приведены в приложении Е.
2.5 Проверка работы лифта

2.5.1 Проверка лифта в режиме «Ревизия»

2.5.1.1 Выполнить следующие действия:

- в режиме «МП2» установить кабину в зону обслуживания с верхнего этажа. Установить переключатель режима работы S1 УУЛ в положение «Ревизия». Установить переключатель режимов на ПКР в положение «РЕВ». Поочередно нажать кнопки «Вверх» и «Вниз» в кнопочном посту ревизии;

Кабина движется на скорости режима «Ревизия» в заданном кнопками направлении, отпускание кнопок вызывает немедленный останов.

- открыть двери шахты, нажать кнопку «Вверх» («Вниз») на ПКР.

Кабина двигаться не должна;

- нажать одновременно кнопки «Вверх» («Вниз») и «Шунт.ДШ» на ПКР.

Кабина движется на скорости режима «Ревизия» в заданном кнопками направлении, отпускание кнопок вызывает немедленный останов.

- закрыть двери шахты;

- нажать кнопку «Вверх» и не отпускать ее;

Кабина должна двигаться до датчика верхнего этажа.

- нажать кнопку «Вниз» и не отпускать ее;

Кабина должна двигаться до точной остановки нижнего этажа.

- установить переключатель режимов работы на ПКР в положение «НОРМ».

2.5.2 Проверка лифта в служебном режиме «МП1»

2.5.2.1 Выполнить следующие действия:

- при условии, что калибровочный рейс выполнен, установить переключатель S1 УУЛ в положение МП1. Нажать кнопку «Вверх» («Вниз») УУЛ;

Лифт движется на номинальной скорости вверх. В зоне крайнего верхнего этажа лифт замедляется и останавливается в зоне точной остановки крайнего этажа.

При отключении двигателя накладывается тормоз (далее во всех случаях при отключении двигателя).

- нажать кнопку «Вниз»;

Лифт движется на номинальной скорости вниз. В зоне крайнего нижнего этажа лифт замедляется и останавливается в зоне точной остановки крайнего нижнего этажа.

- нажать кнопку «Вверх». В начале движения, нажать кнопку «ТО» на панели УУЛ;

Лифт движется вверх на скорости поэтажного разъезда, на ближайшем этаже останавливается.

-нажать кнопку «Вверх». После того, как скорость достигнет номинальной, нажать кнопку ТО;

Выполняется останов на ближайшем этаже, расстояние до которого достаточно для рабочего торможения, 

- нажать кнопку «Вниз». В начале движения, нажать кнопку «ТО»;

Лифт движется вниз на скорости поэтажного разъезда, на ближайшем этаже останавливается.

-нажать кнопку «Вниз». После того, как скорость достигнет номинальной, нажать кнопку ТО;

Выполняется останов на ближайшем этаже, расстояние до которого достаточно для рабочего торможения, 

- нажать кнопку «Вверх» («Вниз»);

Лифт движется на большой скорости вверх (вниз).

- во время движения нажать кнопку «Стоп» в УУЛ;

После нажатия кнопки «Стоп» кабина немедленно останавливается.

2.5.3 Проверка лифта в режиме «МП2»

2.5.3.1 Выполнить следующие действия:

- установить лифт на промежуточной остановке. Установить переключатель S1 УУЛ в положение «МП2»; 

- поочередно нажимая кнопки «Вверх» и «Вниз» в устройстве управления убедиться в том, что кабина движется на скорости режима «Ревизия» в заданном кнопками управления направлении. Отпускание кнопок вызывает немедленный останов;

- отключить вручную выключатель ловителей, нажать одновременно  кнопки «Вверх» и «ДБЛ» в УУЛ.

Кабина движется вверх;

- включить выключатель ловителей;

- нажать кнопку «Вверх» в УУЛ и не отпускать ее;

Кабина движется до точной остановки крайнего верхнего этажа;

- отключить вручную выключатель конечный, нажать одновременно кнопки «Вверх» и «ДБЛ» в УУЛ.

Кабина двигаться не должна;

- нажать одновременно кнопки «Вниз» и «ДБЛ» в УУЛ.

Кабина движется вниз;

- включить выключатель конечный;

- нажать кнопку «Вниз» в УУЛ и не отпускать ее; 

Кабина движется до точной остановки крайнего нижнего этажа.

- отключить вручную выключатель конечный, нажать одновременно кнопки «Вниз» и «ДБЛ» в УУЛ.

Кабина двигаться не должна;

- нажать одновременно кнопки «Вверх» и «ДБЛ» в УУЛ.

Кабина движется вверх;

- включить выключатель конечный;

2.5.4 Проверка лифта в режиме «Нормальная работа» при одиночном 
управлении (калибровочный рейс должен быть выполнен)

2.5.4.1 Проверку функционирования выполнить в следующем порядке:

а) проверить действие каждой кнопки вызова для случая, когда свободная кабина с закрытой дверью находится на том же этаже, на котором зарегистрирован вызов;

Двери кабины открываются, вызов отменяется. По истечении, заданного пользователем, времени нахождения дверей в открытом состоянии двери кабины закрываются. Кабина не движется;

б) проверить действие приказов при поочередной регистрации их человеком, находящимся в кабине:

-при регистрации приказа того этажа, на котором находится кабина, двери кабины открываются и через заданное время закрываются. Приказ отменяется. Кабина не движется;

-при регистрации приказа этажа, не совпадающего с положением кабины, кабина отправляется на заданный этаж, двери открываются. Приказ отменяется, и через заданное время, двери закрываются; 

- при нажатии нескольких кнопок приказов все они регистрируются. Кабина выбирает направление по первому зарегистрированному приказу, остальные выполняет как попутные в соответствующем направлении. Поочередно, после выполнения каждого приказа, после открытия дверей происходит отмена регистрации кнопки, светодиод кнопки гаснет. Выполнение приказов в другом направлении происходит после выполнения последнего зарегистрированного приказа выбранного направления;

в) во время закрытия дверей кабины, нажать кнопку открывания дверей «<I>»;

Привод дверей переключается на открывание.

г) нажать кратковременно кнопку «Отмена» во время движения;

Все приказы отменяются. Кабина замедляется перед ближайшим по ходу этажом, и останавливается в точной остановке. Двери открываются и, через заданное время, закрываются.

д) зарегистрировать приказ любого этажа и нажать кнопку закрытия дверей «>I<»;

Двери немедленно закрываются.

е) проверить возможность перехода в режим «Погрузка»:

нажать и удерживать кнопку «Отмена» более 5с.

Лифт переходит в режим «Погрузка». Если в течение 5 мин не зарегистрирован приказ, переходит в режим «Нормальная работа».

2.5.5 Проверка в режиме группового управления 

2.5.5.1 Проверка работы лифта в группе должна выполняться при условии, что посадочный этаж является первым этажом.

Адрес лифта в группе должен быть задан  при вводе параметров в соответствующем пункте меню КЦ. 

2.5.5.2 Установить все лифты на первом этаже.

2.5.5.3 Переключатели режимов работы всех лифтов установить в положение "Нормальная работа".

Светодиод «Группа» на передней панели КЦ УУЛ лифтов, включенных в группу, свидетельствующий о готовности к работе в группе должен гореть.

На плате контроллера групповой работы (КГР), установленного в одном из УУЛ лифта группы, должны гореть светодиоды с номерами лифтов, работающих в группе.

Двери одного из лифтов должны быть открыты.

2.5.5.4 Зарегистрировать вызов на 3-й этаж.

Один из лифтов должен выполнить вызов.

2.5.5.5 Выполнить 2.5.5.2.

2.5.5.6 Зарегистрировать вызовы на 3-й и 4-й этажи.

Один из лифтов должен выполнить вызов на 4-й этаж, затем вызов на 3-й этаж.

2.5.5.7 Выполнить 2.5.5.2.

2.5.5.8 Для лифта с открытыми дверями зарегистрировать приказ на 5-й этаж.

Приказ должен быть выполнен.

Двери одного из лифтов, оставшихся на первом этаже, должны открыться и остаться открытыми (при наличии в группе более двух лифтов).

2.5.5.9 Освободить кабину лифта выполнившего приказ на 5-й этаж.

Двери должны закрыться, кабина должна остаться на 5-м этаже.

2.5.5.10 Выполнить 2.5.5.2.

2.5.5.11 Зарегистрировать вызов на крайний верхний этаж.

Одним из лифтов вызов должен быть выполнен.

2.5.5.12 Для лифта, находящегося на крайнем верхнем этаже, зарегистрировать приказ на 1-й этаж.

Во время выполнения приказа, зарегистрировать вызов выше движущейся вниз кабины.

Вызов должен быть выполнен одним из лифтов находящихся на 1-м этаже.

2.5.5.13 Выполнить 2.5.5.2.

2.5.5.14 Зарегистрировать вызов на 9-й этаж.

Один из лифтов должен выполнить вызов и остаться на 9-м этаже.

2.5.5.15 Для лифта с открытыми дверями, находящегося на 1-м этаже, зарегистрировать приказ на 8-й этаж;

Приказ должен быть выполнен.

Один из лифтов, оставшихся на 1-м этаже, должен открыть двери при наличии в группе более 2-х лифтов, или свободный лифт опускается на посадочный этаж при наличии в группе 2-х лифтов.

2.5.5.16 После завершения движения лифтов зарегистрировать вызов на 2-й этаж.

Вызов должен выполнить лифт с закрытыми дверями, находящийся на 1-м этаже.

2.5.5.17 Зарегистрировать вызов на 7-й этаж.

Вызов должен быть выполнен ближайшим лифтом.

2.5.6 Проверка режима пожарной опасности ПО.

2.5.6.1 Зарегистрировать в режиме «Нормальная работа» или «Погрузка», приказ на движение вверх. 

2.5.6.2 После начала движения лифта, имитировать поступление сигнала из системы пожарной защиты (установить спецключ в ПВР в положение «I» или подать напряжение 24 В на разъем ХТ1:54 УУЛ).

На индикаторе КЦ должно появиться сообщение  «о – ХХ», где ХХ –номер этажа» 

Кабина должна замедлиться и остановиться на ближайшем этаже, не открывая двери и не реагируя на попутные вызовы, приказы и кнопку «Отмена» отправиться вниз на основной посадочный этаж. После остановки кабины на посадочном этаже, двери кабины должны открыться и остаться открытыми. Приказы и вызовы регистрироваться и выполняться не должны.

2.5.6.3 Вывести лифт из режима ПО.

Лифт должен перейти в режим из которого был переведен в режим ПО.

2.5.7 Проверка охраны шахты

2.5.7.1 Выполнить следующие действия:

а) включить лифт в режиме «Нормальная работа»;

б) зарегистрировать несколько приказов и вызовов;

в) после выполнения приказа (вызова) во время, когда двери открыты, открыть двери шахты на другом этаже;

Зарегистрированные приказы и вызовы должны быть отменены. На индикаторе КЦ должно появиться сообщение «Er.18». Двери должны открыться и остаться открытыми. Приказы и вызовы регистрироваться и выполняться не должны.

г) закрыть двери шахты этажа, на котором нет кабины; 

На индикаторе КЦ должно быть сообщение «Er.18». Вызовы регистрироваться и выполняться не должны.

д) нажать кнопку «Сброс неиспр.» на панели КЦ;

Сообщений об ошибках быть не должно. Двери должны закрыться. Управление лифтом должно восстановиться. Сообщение «Er.18» должно сохраниться в истории ошибок.

е) при закрытых дверях отсоединить провод 64  на разъеме ХТ1:11 УУЛ (имитация открытия дверей кабины); 

На индикаторе КЦ появляется код ошибки «Er.11». Вызовы не регистрируются и не исполняются, кабина не движется.

ж) отключить вводное устройство («Выключатель главный» в шкафу 1 
УУЛ-РК лифта без машинного помещения), восстановить схему;

з) в устройстве УУЛ установить перемычку между контактами ХТ1:9-ХТ1:12 УУЛ ( провода №212 , №213);

и) восстановить электроснабжение лифта. Отправить лифт на любой этаж;

После автоматического открывания дверей на индикаторе появляется код ошибки «Er.19» (установлена перемычка блокирующая выключатель дверей шахты), двери не закрываются. 

к) отключить вводное устройство («Выключатель главный» в шкафу 1 УУЛ-РК лифта без машинного помещения), восстановить схему;

л) восстановить электроснабжение лифта;

Двери должны закрыться. Вызовы и приказы должны регистрироваться и выполняться. Сообщения «Er.19» на индикаторе быть не должно.

2.5.8 Проверка возможности выполнения аварийного дотягивания при неисправных контроллерах (только для лифтов без машинного помещения).

2.5.8.1 Установить кабину между этажами. Отключить электроснабжение лифта. Отключить розетку Х3 от контроллера центрального КЦ. Включить лифт в режиме «Нормальная работа».

На индикаторе КЦ должно появиться сообщение Er:27. 

2.5.8.2 На панели аварийного управления в устройстве управления:

- установить ключ в гнезде «Ключ АД» в положение «1»;

На панели аварийного управления должен включиться светодиод «АД».

- переключателем «Вверх/Вниз» задать направление движения кабины при аварийном дотягивании; 

- нажать и удерживать кнопку «Аварийное дотягивание»;

Кабина должна двигаться на малой скорости в направлении, заданном переключателем «Вверх/Вниз». Удерживать кнопку в нажатом состоянии до момента включения светодиода «ТО», контролируя при этом направление движения по светодиодам «Вверх», «Вниз» на панели аварийного управления. Во время движения должен светиться соответствующий светодиод. Сразу же после включения светодиода «ТО», отпустить кнопку.

Кабина должна немедленно остановиться.

- установить ключ в гнезде «Ключ АД» в положение «0». 

Должен выключиться светодиод «АД».

2.5.8.3 Отключить электроснабжение лифта. Подключить розетку Х3 к контроллеру центральному КЦ.

2.5.8 Проверка автоматического дотягивания до точной остановки при пропадании напряжения в питающей сети (только для лифтов с устройством обеспечения аварийного питания -УОАП).

ВНИМАНИЕ. Перед проверкой необходимо, в соответствии с  руководством по эксплуатации источника бесперебойного питания (UPS), входящего в состав УОАП, убедиться в том, что UPS включен, а его аккумулятор полностью заряжен. 

При выполнении проверки Главный выключатель в УОАП не отключать!

2.5.9.1 Включить лифт в режиме «Нормальная работа».

2.5.9.2 Зарегистрировать вызов. Во время движения кабины прекратить энергоснабжение лифта от сети, прервав цепь питания до Главного выключателя QS1 в УОАП, например, дополнительным выключателем нагрузки типа ВН-100 (в состав лифта не входит). 

При исправном оборудовании и отсутствии ошибок в работе РСУЛ-ЖР, примерно спустя 30 с после прекращения энергоснабжения лифта, автоматически должно быть выполнено дотягивание кабины до зоны точной остановки ближайшего этажа и открытие дверей. На индикаторе КЦ должно появиться сообщение Er:39. Затем, примерно спустя 3 мин после начала выполнения дотягивания, энергоснабжение лифта должно прекратиться.

2.5.9.3 Выполнить 2.5.9.1, 2.5.9.2. Установить ключ «Ключ АД» в положение «1» и нажать кнопку «Дополн. время» на аварийной панели УУЛ до того, как прекратится энергоснабжение от УОАП.
Примерно спустя 30 с после нажатия кнопки, автоматически должно быть обеспечено энергоснабжение лифта от УОАП примерно в течение 3 мин. 

2.5.10 Меры безопасности при использовании

2.5.10.1 Перед вводом в эксплуатацию лифт с РСУЛ-ЖР должен подвергаться техническому освидетельствованию в соответствии с ПУБЭЛ.

К монтажу, наладке и эксплуатации лифта с РСУЛ-ЖР допускается персонал, аттестованный на заводе – изготовителе или предприятии, имеющем на это соответствующее разрешение.

3 Техническое обслуживание

3.1 Общие указания

3.1.1 В дополнение к соответствующим разделам общего руководства по эксплуатации лифта, следует руководствоваться техническими требованиями в схемах электрических и настоящего раздела.

Электрооборудование, устанавливаемое в машинном помещении, рассчитано на эксплуатацию в отапливаемом и вентилируемом помещении.

Все электрооборудование подлежит заземлению в соответствии с действующими правилами и нормами.

Для сервисного обслуживания РСУЛ–ЖР рекомендуется на группу лифтов приобретать пульт сервисный (ПС), групповой ЗИП и стендовую аппаратуру для проверки и ремонта плат.
Техническое обслуживание лифта с РСУЛ–ЖР сводится к соблюдению правил эксплуатации, хранения, транспортирования, изложенных в общем руководстве по эксплуатации лифта и настоящем руководстве по эксплуатации, к устранению неисправностей РСУЛ–ЖР.

Внимание: Батарейки в контроллере центральном необходимо менять не реже, чем раз в три года. Выполняйте замену батарейки при отключенном питании УУЛ. После замены батарейки необходимо задать значения параметрам группы In.t.
4 Транспортирование и хранение

4.1 Транспортирование

4.1.1 Условия транспортирования РСУЛ–ЖР в части воздействия механических факторов - по группе С ГОСТ23216 – 78, в части воздействия климатических факторов -по группе 8 (ОВЖ) ГОСТ 15150 – 69 для УХЛ4.

Допускается транспортирование РСУЛ–ЖР любым видом закрытого транспорта, за исключением воздушного.

4.2 Хранение

4.2.1 Условия хранения устройств, входящих в состав РСУЛ–ЖР, в части воздействия климатических факторов -по группе 2(С) ГОСТ 15150 –69 – 2 года без переконсервации.

Не допускается хранение устройств, входящих в состав РСУЛ–ЖР, в одном помещении с кислотами, реактивами, красками и другими химикатами и материалами, пары которых могут оказать вредное воздействие на РСУЛ–ЖР.

5 Утилизация

5.1 Утилизации должны подвергаться лифты с РСУЛ–ЖР, полностью выработавшие весь эксплуатационный ресурс.

Сведения о материалах, отправляемых на утилизацию (драгоценные материалы и цветные металлы), приведены в паспорте на лифт.

Отходы и лом драгоценных материалов и цветных металлов предприятие – пользователь обязано передавать в специализированные заготовительные организации.

Приложение Е

(справочное)

Перечень регистрируемых ошибок ,

возможные причины их возникновения и способы устранения

Таблица Е.1

	Код

ошибки
	Условия

регистрации ошибки
	Способ сброса неисправности
	Возможные причины

возникновения ошибки

и способы их устранения

	
	
	Если ошибка произошла в движении при выполнении команды
	Если ошибка произошла при остановленном лифте
	

	1
	2
	3
	4
	5

	dA
	Пропадание сигнала «ДА» энкодера (Устройства контроля движения лифта УКДЛ) 


	Включение/

выключение питания УУЛ

(в режимах МП2 и Ревизия ошибка только отображается на индикаторе КЦ во время движения)
	-
	1Убедиться в исправности УКДЛ:

- при движении в режиме МП2 наблюдать светодиоды на УКДЛ. Во время движения оба светодиода должны мигать.

Если мигает только один светодиод- заменить УКДЛ.

2. Если мигают оба светодиода, проверить подключение УКДЛ к УУЛ , соединение:

- провод «А»- разъем ХТ1:19 УУЛ - 

3.Если соединение не нарушено, проверить установку УКДЛ на ограничителе скорости:

- перфорированный диск, при вращении, должен находиться в центре зазора между магнитами и датчиками УКДЛ.

4. Если после выполнения п.3 неисправность не устранена, заменить КЦ.




Продолжение таблицы Е.1

	1
	2
	3
	4
	5

	db
	Пропадание сигнала «ДБ» энкодера (Устройства контроля движения лифта) 


	Включение/

выключение питания УУЛ

(в режимах МП2 и Ревизия ошибка только отображается на индикаторе КЦ во время движения)
	-
	1. Убедиться в исправности УКДЛ:

- при движении в режиме МП2 наблюдать светодиоды на УКДЛ. Во время движения оба светодиода должны мигать.

Если мигает только один светодиод- заменить УКДЛ.

2. Если мигают оба светодиода, проверить подключение УКДЛ к УУЛ, соединение:

- провод «B»- разъем ХТ1:20 УУЛ ;

3.Если соединение не нарушено, проверить установку УКДЛ на ограничителе скорости:

- перфорированный диск, при вращении, должен находиться в центре зазора между магнитами и датчиками УКДЛ.

4. Если после выполнения п.3 неисправность не устранена, заменить КЦ.



	dC
	Отсутствие сигналов ДА и ДБ энкодера (Устройства контроля движения лифта УКДЛ) 


	Включение/

выключение питания УУЛ

(в режимах МП2 и Ревизия ошибка только отображается на индикаторе КЦ во время движения
	-
	1. Убедиться в исправности УКДЛ:

- при движении в режиме МП2 наблюдать светодиоды на УКДЛ. Во время движения оба светодиода должны мигать.

Если мигает только один светодиод, заменить УКДЛ.

Если светодиоды не мигают, проверить соединения:

- провод «+» - разъем ХТ1: 21 УУЛ;

- провод «-» - разъем ХИ1:25 УУЛ;

Если соединения не нарушены, заменить УКДЛ.

2. Если мигают оба светодиода, проверить подключение УКДЛ к УУЛ, соединение:

- провод «А»- разъем ХТ1:19 УУЛ;

- провод «B»- разъем ХТ1:20 УУЛ ;

3.Если соединение не нарушено, проверить установку УКДЛ на ограничителе скорости:

- перфорированный диск, при вращении, должен находиться в центре зазора между магнитами и датчиками УКДЛ.

4. Если после выполнения п.3 неисправность не устранена, заменить КЦ.




Продолжение таблицы Е.1

	1
	2
	3
	4
	5

	dd
	Нет временного сдвига между сигналами «ДА» и «ДБ» энкодера (Устройства контроля движения лифта УКДЛ) 


	Включение/

выключение питания УУЛ

(в режимах МП2 и Ревизия ошибка только отображается на индикаторе КЦ во время движения
	-
	Проверить установку УКДЛ на ограничителе скорости:

- перфорированный диск, при вращении, должен находиться в центре зазора между магнитами и датчиками УКДЛ.



	2
	Нет сигнала «Гот. привода» регулятора скорости
	При восстановлении сигнала, ошибка сбрасывается
	При восстановлении сигнала, ошибка сбрасывается
	1.Не запрограммирован регулятор скорости.

Запрограммировать регулятор скорости в соответствии с соответствующим приложением. 

2.Ошибка в монтаже УУЛ. Проверить соответствие монтажа схеме электрической принципиальной УУЛ (подключение провода «014»).

3.Неисправен регулятор скорости. Заменить регулятор.

	1А
	Нет сигнала «ОС привода» регулятора скорости
	Включение/

выключение питания  УУЛ
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ
	1.Не запрограммирован регулятор скорости

Запрограммировать регулятор скорости в соответствии с соответствующим приложением. 

2.Ошибка в монтаже УУЛ. Проверить соответствие монтажа схеме электрической принципиальной УУЛ (подключение провода «013»).

3.Неисправен регулятор скорости. Заменить регулятор

	1b
	Нет сигнала «Контр. тока» регулятора
	Включение/

выключение питания  УУЛ
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ
	1.Не запрограммирован регулятор скорости

Запрограммировать регулятор скорости в соответствии с соответствующим приложением. 

2.Ошибка в монтаже УУЛ. Проверить соответствие монтажа схеме электрической принципиальной УУЛ (подключение провода «012»).

3.Неисправен регулятор скорости. Заменить регулятор

	1С
	Ложный сигнал «ОС привода»
	-
	При восстановлении сигнала, ошибка сбрасывается
	1.Ошибка в монтаже УУЛ. Проверить соответствие монтажа схеме электрической принципиальной УУЛ (подключение провода «013»).

2.Неисправен регулятор скорости. Заменить регулятор


Продолжение таблицы Е.1

	1
	2
	3
	4
	5

	1d
	Ложный сигнал «Контр. тока
	-
	При восстановлении сигнала, ошибка сбрасывается
	1.Ошибка в монтаже УУЛ. Проверить соответствие монтажа схеме электрической принципиальной УУЛ (подключение провода «012»).

2.Неисправен регулятор скорости. Заменить регулятор

	0А
	Пропадание сигналов «ЭМТ1» или «ЭМТ2 до старта (только при наличии выключателей контроля тормоза) 
	-
	При восстановлении сигнала, ошибка сбрасывается
	1.Ошибка в монтаже. Проверить подключение выключателей контроля тормоза (расположены на лебедке) к разъему ХТ1:17, ХТ1:18,.ХТ1:55 УУЛ (провода «ЕМТ1», «ЕМТ2», «+24V»).

2.Неисправность выключателей контроля тормоза на лебедке. Заменить выключатель



	0b
	Появление сигналов «ЭМТ1» или «ЭМТ2 в движении (только при наличии выключателей контроля тормоза)
	При восстановлении сигнала, ошибка сбрасывается
	-
	Выполнить попытку старта в режиме МП2. если возникла ошибка Er: 0С, выполнить соответствующие рекомендации для этого случая. Если ошибка Er: 0С при старте не возникла, проверить надежность механического крепления у выключателей контроля тормоза. 




Продолжение таблицы Е.1
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	0С
	Не снялись сигналы «ЭМТ1» или «ЭМТ2 при старте (только при наличии выключателей контроля тормоза)
	-
	После трех безуспешных попыток- кнопкой «Сброс неиспр» КЦ
	1.Неисправность выключателей контроля тормоза на лебедке. Заменить выключатель.

2. Не поступает постоянное напряжение (примерно 73 В при включении и 35 В для удержания тормоза во включенном состоянии) на катушку тормоза.. Во время старта в режиме МП2 проверить поступление напряжения на катушку тормоза, если напряжение поступает – проверить исправность катушки (обрыв). Если напряжение не поступает - проверить цепи подключения катушки тормоза к плате ПУТ в УУЛ (провода L160, L161). Если цепи исправны – проверить наличие постоянного напряжения  на разъеме Х4:1 платы ПУТ (провод L159) относительно провода L161. Если напряжение ( при попытке старта) есть – проверить исправность дополнительного замыкающего контакта (13, 14) магнитного пускателя КМ1. При неисправности – заменить КМ2. Если КМ2 исправен и провода L159 и L160 подключены к КМ2 верно – выполнить следующие действия:
а) Проверить поступление напряжения 87 В, 50 Гц на плату ПУТ. 

Если не поступает  напряжение 87 В, 50 Гц на плату ПУТ:

- неисправен предохранитель FU8 в УУЛ. Заменить предохранитель;

- не включается магнитный пускатель КМ2. Проверить поступление напряжения 220 В, 50 Гц  на катушку КМ2 с платы ключей ПК (провод  Vkl.PT), если напряжение подается - заменить КМ2. Если не подается - проверить наличие напряжения 220 В, 50 Гц на разъеме Х3:2 платы ключей ПК1-02. (Светодиоды ДК, Реле авария на панели КЦ должны гореть). Если напряжение подается - заменить ПК1-02. Если не подается - проверить исправность реле К1, К4, К5. Неисправное- заменить.

б) Проверить поступление на плату ПУТ переменного напряжения 23 В (провода 23-1, 23-2).

Если  не поступает  переменное напряжение 23 В (провода 23-1, 23-2). Ошибка в монтаже. Исправить монтаж.

в) Проверить при включенном пускателе тормоза КМ2 замыкание контактов Х2:1- Х2:4 платы ПУТ.

Если не замыкаются контакты 5 и 6 КМ2 (провода 24, 24-1). Заменить КМ2.

г) Проверить поступление, во время старта, на разъем Х2:2 платы ПУТ сигнала KGP - напряжение постоянного тока 60 В. Если не поступает – проверить монтаж. 

д) Проверить соединение разъема Х2:3 платы ПУТ с шиной N. При отсутствии – исправить монтаж.
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	0d
	Нет сигналов «ЭМТ1» или «ЭМТ2 при останове (только при наличии выключателей контроля тормоза)
	
	
	1.Ошибка в монтаже. Проверить подключение выключателей контроля тормоза (расположены на лебедке) к разъему ХТ1:17, ХТ1:18,.ХТ1:55 УУЛ (провода «ЕМТ1», «ЕМТ2», «+24V»).

2.Неисправность выключателей контроля тормоза на лебедке. Заменить выключатель.



	
	Не включился пускатель КМ1 при старте
	-
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ
	1. На разъем Х1:2 КЦ при старте не поступает сигнал KGP (напряжение постоянного тока 60 В). 

Выполнить попытку старта в режиме МП2. Проконтролировать визуально включение пускателя КМ1 в УУЛ. Если КМ1 включился, но возникла ошибка Er: 3 – проверить цепь контроля включения пускателя (Соединение Х1:2 КЦ – дополнительный контакт .3 пускателя КМ1). При отсутствии соединения – восстановить. Если пускатель КМ1 не включился – проверить при старте наличие напряжения переменного тока 220 В, 50 Гц на катушке пускателя. Если напряжение подается – заменить КМ1. Если напряжение не подается:

- проверить и при необходимости восстановить соединение: разъем Х1:1 платы ключей ПК1-02 - контакт А1 КМ1 (провод Vkl.GP). Если соединение не нарушено – проверить наличие напряжения переменного тока 220 В, 50 Гц на разъеме Х3:2 платы ключей ПК1-02 (Светодиоды ДШ, Реле авария на панели КЦ должны гореть). Если напряжение подано – заменить ПК1-02. Если не подано – проверить исправность предохранителя FU2, реле К1, К4, К5 в УУЛ. Неисправное - заменить.



	
	Отключился пускатель КМ1 в движении
	Включение/

выключение питания УУЛ
	-
	Пропал сигнал KGP в движении. Выполнить рекомендации по устранению Er:3.

	
	Не отключился пускатель КМ1 при останове
	-
	Включение/

выключение питания УУЛ
	Если с катушки пускателя КМ1 снято напряжение 220 В, 50 Гц, а контакты пускателя замкнуты – заменить пускатель. Если с катушки пускателя напряжение не снято, проконтролировать уровень напряжения постоянного тока на разъеме Х1:1 платы ключей ПК1-02 относительно шины 0V1. Если на разъеме Х1:1 ПК1-02 присутствует напряжение постоянного тока 24 В – заменить     ПК1-02. Если напряжение около 0 В – заменить контролер центральный КЦ.
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	Самопроизвольное включение КМ1 при неподвижной кабине
	-
	При открытых дверях: включение/

выключение питания УУЛ.

При закрытых дверях: при восстановлении сигнала, ошибка сбрасывается
	Если с катушки пускателя КМ1 напряжение не снято, проконтролировать уровень напряжения постоянного тока на разъеме Х1:1 платы ключей ПК1-02 относительно шины 0V1. Если на разъеме Х1:1 ПК1-02 присутствует напряжение постоянного тока 24 В – заменить ПК. Если напряжение около 0 В – заменить контролер центральный КЦ.



	
	Неверное направление движения
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ
	-
	Неверно подключено УКДЛ. 

Поменять местами провода «А» и «Б» УКДЛ на разъеме ХТ1:19, ХТ1:20 УУЛ.



	dE
	Неверное направление движения (только в режимах МП2 и Ревизия)
	-
	-
	Неверно подключено УКДЛ.

Поменять местами провода «А» и «Б» УКДЛ на разъеме ХТ1:19, ХТ1:20 УУЛ-Р.



	
	Превышение номинальной скорости на 15%
	Включение/

выключение питания   РСУЛ-ЖР
	-
	Ошибка при задании параметра 2.1 в меню КЦ.

Задать значение параметра 2.1 соответствующее номинальной скорости лифта




Продолжение таблицы Е.1
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	Сигнал «ДК» есть при открывании дверей.
	-
	При восстановлении сигнала, ошибка сбрасывается
	1.Замыкание цепи подключения выключателя дверей кабины ДК.

Устранить ошибки в монтаже. 

2. Если выключатель ДК при открытых дверях не замкнут, а светодиод ДК на панели КЦ горит – заменить КЦ.



	11
	Отсутствие сигнала ДТО при остановленной кабине в зоне ШТО.
	-
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ»
	1.Есвли светодиод на панели КЦ не горит, то возможно:

- шунт точной остановки ШТО недостаточно глубоко в ходит в ДТО. Отрегулировать положение ШТО.

- неисправен ДТО (залипание геркона). Заменить датчик.

2.Если при нахождении кабины в зоне точной остановки светодиод ДТО на панели КЦ горит – заменить КЦ.



	12
	Отсутствие сигнала ДТО в зоне ШТО при движении.
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ 
	-
	1. Если светодиод ДТО на панели КЦ не мигает при движении через зону ШТО только одного этажа, то возможно:

- шунт точной остановки ШТО недостаточно глубоко в ходит в ДТО. Отрегулировать положение ШТО.

2. Если при движении кабины светодиод ДТО не мигает вообще, то возможно:

- неисправен ДТО (залипание геркона). Заменить датчик.

3.Если светодиод ДТО на панели КЦ во время движения мигает, а прохождение этажей не регистрируется - заменить КЦ.



	13
	Отсутствие сигнала ДТО при проезде двух соседних этажей. (Возникает только после кода ошибки 13, если нет сигнала от ШТО следующего этажа)
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ 


	-
	1.Шунт точной остановки ШТО недостаточно глубоко в ходит в ДТО. Отрегулировать положение ШТО.

2. Если при движении кабины светодиод ДТО не мигает вообще, то возможно:

- неисправен ДТО (залипание геркона). Заменить датчик.

3.Если светодиод ДТО на панели КЦ во время движения мигает, а прохождение этажей не регистрируется - заменить КЦ.
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	14
	Время нахождения в ШТО при старте более допустимого
	Включение/

выключение питания 

РСУЛ-ЖР
	-
	1. Неисправность ДТО ( не реагирует на ШТО).

Заменить датчик. 

2. Обрыв цепи ДТО (светодиод ТО на панели КЦ светится при отсутствии ШТО в ДТО).

Устранить ошибку в монтаже.

3.Если ошибок в монтаже нет, а светодиод ТО на панели КЦ светится при отключенном проводе ДТО от разъема Х8:1 КЦ – заменить КЦ.



	15
	Временя нахождения между ШТО в движении более допустимого
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ
	-
	Неисправность (залипание) ДТО

Заменить датчик



	17
	Пропал сигнал «ДШ» при движении кабины
	Кнопкой «Сброс неиспр. КЦ»
	-
	1.Не отрегулировано положение выключателя (выключателей) ДШ. При движении кабины  кратковременно размыкаются от вибрации. Отрегулировать положение ДШ.

2.Если после регистрации ошибки, светодиод ДШ на панели КЦ горит, проверить исправность выключателя (выключателей) безопасности дверей шахты.

Заменить неисправные выключатели.



	18
	Открыты две двери шахты
	-
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ
	Ошибка регистрируется при наличии двух и более сигналов от выключателей контроля дверей шахты КДШ, подключенных к КЭ.

Несанкционированное проникновение в шахту во время нахождения кабины с открытыми дверями в зоне точной остановки этажа.



	19
	Сигнал «ДШ» есть при открывании дверей, сигнала «ДК» нет.
	-
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ (после устранения  неисправности)
	Несанкционированная перемычка блокирующая выключатель безопасности ДШ.

Снять перемычку блокирующую выключатель ДШ.
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	20
	Сигнал «ДК» есть, сигнала «ДШ», нет спустя 2 с,  после подачи команды на закрытие дверей
	-
	Сбрасывается при восстановлении «ДШ» и «ДК» при закрытии дверей
	1.Не отрегулировано положение выключателя ДШ. Отрегулировать положение ДШ

2.Нарушена цепь подключения ДШ. Исправить цепь подключения ДШ.

3.Неисправен выключатель безопасности дверей шахты ДШ. Заменить выключатель

	21
	Превышение времени открывания дверей
	-
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ»»
	Если двери при регистрации ошибки открылись:

- не отрегулирован привод дверей кабины (положение выключателя контроля открытия  дверей ВКО. Отрегулировать привод дверей кабины.

- проверить исправность (залипание контактов) выключателя ВКО. Заменить неиспрвный.

- если ВКО исправен – проверить цепи подключения ВКО к БПД-Н (провода VKO и 0V1). При необходимости исправить цепь подключения. 

- если цепи подключения исправны – заменить контроллер привода дверей КПД в БПД-Н     (БПД-РД).

Если двери не открылись:

- проверить подается ли напряжение на двигатель привода дверей (провода L51, L52, L53) при подаче команды на открытие (для подачи команды «на открытие» - перевести лифт в режим «Погрузка», для подачи команды «на закрытие»- перевести лифт в режим «МП1»). Если напряжение подается, но двигатель не вращается – проверить цепи подключения двигателя и сам двигатель. Если не подается – проверить напряжение на разъеме ХТ2 блока привода дверей БПД-Н (провода L13, L23, L33). В случае применения блока привода дверей -БПД-РД – провод L13. Если напряжение отсутствует – проверить состояние автоматического выключателя QF2 в УУЛ и исправность цепей подачи напряжения из УУЛ через подвесной кабель на кабину, к блоку привода дверей. Если напряжение подается , выполнить следующее:

- для БПД-Н: открыть крышку БПД-Н и визуально проконтролировать включение магнитного пускателя в БПД-Н при подаче команды на открытие дверей. Если пускатель не включается – заменить плату ключей ПК в БПД-Н. Если после замены ПК неисправность не устранена – заменить контроллер привода дверей КПД в БПД-Н;

- для БПД-РД: открыть крышку БПД-РД и нажать кнопку «ДО». Если двери не открылись, последовательно проверить исправность КПД, КПД-К, частотного преобразователя.
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	22
	Превышение времени закрытия дверей
	-
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ»
	1.Если двери при регистрации ошибки закрылись:

- не отрегулирован привод дверей кабины (положение выключателя контроля закрыти  дверей ВКЗ. Отрегулировать привод дверей кабины. 

- если цепи подключения исправны – заменить контроллер привода дверей КПД в БПД-Н.

2.Если двери не закрылись:

- проверить исправность (залипание контактов) выключателя ВКЗ. Заменить неисправный.

- если ВКЗ исправен – проверить цепи подключения ВКЗ к блоку привода дверей (провода VKZ и 0V1). При необходимости исправить цепь подключения. 

- проверить подается ли напряжение на двигатель привода дверей (провода L51, L52, L53) при подаче команды на закрытие (для подачи команды «на открытие» - перевести лифт в режим «Погрузка», для подачи команды «на закрытие»- перевести лифт в режим «МП1»). Если напряжение подается, но двигатель не вращается – заменить двигатель. Если не подается – проверить напряжение на разъеме ХТ2 блока привода дверей БПД-Н (провода L13, L23, L33). Для БПД-РД –провод L13.  Если напряжение отсутствует – проверить состояние автоматического выключателя QF2 в УУЛ и исправность цепей подачи напряжения из УУЛ через подвесной кабель на кабину, к БПД-Н. Если напряжение подается , выполнить следующее:

 - для БПД-Н: открыть крышку БПД-Н и визуально проконтролировать включение магнитного пускателя в БПД-Н при подаче команды на открытие дверей. Если пускатель не включается – заменить плату ключей ПК в БПД-Н. Если после замены ПК неисправность не устранена – заменить контроллер привода дверей КПД в БПД-Н;

- для БПД-РД: открыть крышку БПД-РД и нажать кнопку «ДЗ». Если двери не закрылись, последовательно проверить исправность КПД, КПД-К, частотного преобразователя.
.



	23
	Не выключение КМ1 в БПД-Н
	-
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ»»
	Если магнитный пускатель КМ1 в БПД-Н постоянно включен:

- проверить исправность пускателя (заклинило);

- если пускатель исправен  - заменить ПК в БПД-Н.

- если после замены ПК неисправность не устранена – заменить контроллер привода дверей КПД в БПД-Н.

Если привод дверей работает, но регистрируется ошибка Er:23:

- проверить исправность цепей контроля включения КМ1 в БПД-Н (провода КП и 1 (цепь 0V1)). Если цепи контроля исправны – заменить КМ1 (неисправен дополнительный контакт КМ1).


Продолжение таблицы Е.1

	1
	2
	3
	4
	5

	25
	Не замкнулся КДШ при закрытии дверей
	-
	8 реверсов через каждые 5 минут
	1.Отрегулировать положение КДШ этажа на котором находится кабина.

2.Неисправен выключатель КДШ этажа на котором находится кабина. Заменить выключатель.

	
	Количество реверсов дверей больше 8
	-
	8 реверсов через каждые 5 минут
	При закрытии дверей кабины не регистрируется сигнал от выключателя конечного закрытия дверей ВКЗ.

1. Препятствие на пути движения створок дверей кабины и шахты. Устранить препятствие.

2. Не отрегулировано положение ВКЗ. Отрегулировать привод дверей кабины.

3. Неисправен ВКЗ (залипаение). Заменить неисправный выключатель



	
	Нет сигнала «Контр. фаз» с ПКС
	Автоматически, при восстановлении сигнала «Контр. фаз»
	Автоматически, при восстановлении сигнала «Контр. фаз»
	1. Для лифта с трехфазным питанием:

-.неверное чередование фаз Исправить ошибки в монтаже;

- пропадание фазы сети, пониженное напряжение. Проверить напряжение сети 400 В;

- неисправна плата контроля сети ПКС в УУЛ.  Заменить ПКС.

2.Для лифта с однофазным питанием:

- пониженное напряжении питающей сети 230 В, 50 ГЦ. Проверить напряжение в сети;

- неисправно реле Ku в устройстве управления лифтом. Заменить реле.

	
	Несоответствие сигнала «КДШ» номеру этажа. (Несанкционированное появление сигнала «КДШ»).
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ»
	1.Если ощибка определяется при открытии дверей:

- неверное подключение выключателей контроля дверей шахты КДШ к контроллеру этажному КЭ.

Исправить ошибки в монтаже.

2.Если все двери шахты закрыты, но определяется Er:28.

- не замкнут выключатель контроля дверей шахты КДШ на одном из этажей.

В режиме Ревизия проверить последовательно исправность  КДШ на этажах. Заменить неисправный выключатель. 



	
	Нет ни одного сигнала КДШ при открывании дверей
	-
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ»
	1. Неверное подключение выключателя КДШ к контроллеру этажному КЭ (при открытии дверей КДШ должен размыкаться). Исправить ошибки в монтаже.

2.Неисправность (залипание) выключателя контроля дверей шахты КДШ контролирующего двери шахты этажа, на котором находится кабина. Заменить выключатель.

3.Неисправность КЭ. Заменить КЭ




Продолжение таблицы Е.1

	1
	2
	3
	4
	5

	
	Есть сигнал от датчика 110%, нет сигнала от датчика 90%
	При не выполнении условий регистрации
	При не выполнении условий регистрации
	1.Если кабина пуста:

- не отрегулировано взвешивающее устройство. Отрегулировать взвешивающее устройство;

- неисправность датчика 110% взвешивающего устройства. Заменить датчик;

- неисправность цепи подключения датчика 110% к разъему ХТ5:3 панели управления ПУ (провод 110).Устранить ошибки в монтаже.

2.Если реальная загрузка кабины более 110%:

- не отрегулировано взвешивающее устройство. Отрегулировать взвешивающее устройство;

- неисправность датчика 90% взвешивающего устройства. Заменить датчик;

- неисправность цепи подключения датчика 90% к разъему ХТ5:2 панели управления ПУ (провод 90).Устранить ошибки в монтаже.

.

	
	Ложное присутствие сигнала «ДТО» при движении
	Включение/ выключение питания УУЛ


	-
	1.Если при неподвижной кабине, находящейся  между этажами, светодиод ДТО на панели КЦ светится:

- обрыв цепи датчика ДТО. Исправить ошибки в монтаже;

- неисправен датчик ДТО. Заменить датчик;

- неисправен КЦ. Заменить КЦ.

2. Если при неподвижной кабине, находящейся  между этажами, светодиод ДТО на панели КЦ не светится:

- изменено положение шунта точной остановки ( перемещен при регулировке точной остановки на этажах). Выполнить корректировочный рейс;

- проверить надежность крепления проводов в  цепи подключения ДТО.

	
	Ошибка последовательной связи по RS–485
	Автоматически, при восстановлении связи
	Автоматически, при восстановлении связи
	1. Обрыв или замыкание цепи RS–485 (обрыв или замыкание проводов 14V, 0V2, LA-SH, LB-SH, ,подключенных к разъемам ХТ1:56, ХТ1:57, ХТ1:58, ХТ1:60 УУЛ  и идущих в шахту)

Исправить ошибки в монтаже.

2. Контроллер поста выбора режимов КПВР установлен на плоский кабель (подключен) ниже контроллера этажного КЭ крайнего нижнего этажа. Исправить ошибки в монтаже.

3. Неисправность одного из контроллеров этажных КЭ или контроллера поста выбора режимов КПВР подключенных по RS–485.

Заменить неисправный  контроллер.


Продолжение таблицы Е.1

	1
	2
	3
	4
	5

	
	Перегрев двигателя главного привода
	Автоматически, при восстановлении сигнала «К.Rt»от 

ПКТ-1
	Автоматически, при восстановлении сигнала «К.Rt»от 

ПКТ-1»
	1.Перегрев двигателя

Устранить причину перегрева.

2.Обрыв или замыкание цепи подключения  терморезистора, расположенного в двигателе лебедки, к разъему ХТ1 УУЛ (провода 13 и 0V1). 

Устранить ошибки в монтаже.



	
	«Залипание» служебных кнопок панели управления
	Автоматически, при устранении залипания
	Автоматически, при устранении залипания
	1.Удержание кнопок в нажатом положении более 25 с.

2.Отказ (залипание) кнопок Отмена, открытия, закрытия дверей в ПУ

Заменить кнопку.

	
	Ошибка последовательной связи по каналу CAN
	Включение/ выключение питания УУЛ
	Включение/

выключение питания УУЛ
	1.Обрыв проводов CAN-H или CAN-L, подключенных к разъему ХТ1УУЛ (сопротивление между линиями CAN-H и CAN-L должно быть в пределах от 24 до 36 Ом).

Устранить ошибки в монтаже.

2. Неверное подключение(перепутаны местами) проводов CAN-H и CAN-L подвесного кабеля к разъему ХТ2 панели управления в кабине или при подключении ПУ и блока привода дверей. Устранить ошибки в монтаже.

3.Неисправность одного из контроллеров, подключенных по CAN (КЦ, КК, КПД).

Заменить неисправный контроллер.



	
	Энергоснабжение лифта осуществляется от устройства УОАП
	Автоматически, при снятии сигнала IBP
	Автоматически, при снятии сигнала IBP 
	Только для лифтов с УОАП. 

Er:39 регистрируется при включении источника бесперебойного питания в УОАП при пропадании напряжения в питающей сети и. 

	
	Нет сигнала «Блокировка»
	Автоматически, при восстановлении сигнала
	Автоматически, при восстановлении сигнала
	1.Обрыв в цепи блокировок (провод 213). 
Устранить ошибки в монтаже.

2.Неисправность одного из выключателей цепи.

Заменить выключатель.

3.Неисправен КЦ. Заменить КЦ.



	
	Нет сигнала «ВЛ»
	Автоматически, при восстановлении сигнала
	Автоматически, при восстановлении сигнала
	1.Кабина «села» на ловители. В режиме МП2 снять кабину с ловителей.

2.Обрыв цепи подключения выключателя контроля ловителей (провод 71). См. таблицу Д2.

Устранить ошибки в монтаже.

3.Неисправен КЦ. Заменить КЦ.




Продолжение таблицы Е.1

	1
	2
	3
	4
	5

	3F
	Неисправна цепь безопасности. (См. таблицу Е.2).
	Автоматически, при восстановлении цепи
	Автоматически, при восстановлении цепи
	1.Обрыв цепи. См. таблицу Д2.

Устранить ошибки в монтаже.

2.Неисправность одного из выключателей цепи.

 Заменить выключатель.



	
	Ложное присутствие сигналов «ДВЭ» или «ДНЭ»
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ
	1.Обрыв цепи датчика ДВЭ1, ДНЭ1 (провода DNE1, DVE1).

Устранить ошибки в монтаже.

2. Неисправность датчиков ДВЭ1. ДНЭ1.

Заменить датчик.

	
	Отсутствие сигналов «ДНЭ» или «ДВЭ» в крайних этажах. (регистрируется при условии, что был выполнен калибровочный рейс)
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ
	1.Неисправность (залипание) датчиков ДНЭ1. ДВЭ1, соответственно.

Заменить датчик.

2. Шунт для датчика недостаточно глубоко  входит в датчик. Отрегулировать положение шунта в шахте.


Продолжение таблицы Е.1

	1
	2
	3
	4
	5

	
	Одновременное срабатывание датчиков ВКО и ВКЗ
	При отсутствии причин для регистрации
	Автоматически, при не выполнении условий регистрации
	1.Если ошибка регистрируется при открытых дверях (светодиоды ВКО и ВКЗ на панели КЦ горят):

- не отрегулировано положение выключателя  ВКЗ (не замыкается). Отрегулировать положение ВКЗ;

- обрыв цепи подключения выключателя ВКЗ к блоку привода дверей БПД. Устранить ошибку в монтаже;

- неисправен контроллер привода дверей КПД в блоке привода дверей. Заменить КПД.

2. Если ошибка возникает при закрытых дверях (светодиоды ВКЗ и ВКО на панели КЦ горят):

- не отрегулировано положение выключателя  ВКО (не замыкается). Отрегулировать положение ВКО;

- обрыв цепи подключения выключателя ВКО к блоку привода дверей БПД. Устранить ошибку в монтаже;

- неисправен контроллер привода дверей КПД в блоке привода дверей. Заменить КПД.



	47
	Наличие сигнала «ДНЭ2» одновременно с ДНЭ1 или ДВЭ2, или ДНЭ1.

Наличие сигнала «ДВЭ2» одновременно с ДВЭ1 или ДНЭ2, или ДНЭ1 


	При отсутствии причин для регистрации
	При отсутствии причин для регистрации
	Проконтролировать свечение светодиодов ДНЭ1, ДНЭ2, ДВЭ1, ДВЭ2 на передней панели КЦ. По положению кабины в шахте определить светодиод, который не должен светиться (светодиод светиться, если шунт находится в датчике или есть обрыв в цепи подключения датчика).

При необходимости, исправить монтаж.

Если в монтаже ошибок нет, заменить датчик

	48
	Нет сигнала датчика ДНЭ2 или ДВЭ2
	Кнопкой «Сброс  неиспр.»
	-
	1. Шунт недостаточно глубоко входит в датчик.

Отрегулировать положение шунта и датчика.

2. Замыкание цепей подключения датчика. 

Исправить монтаж.

3.Неисправность датчика(залипание). 

Заменить датчик.




   Продолжение таблицы Е.1

	1
	2
	3
	4
	5

	
	Ошибка

остановки в ШТО

(переезд ШТО)
	После остановки в ШТО
	-
	Задано слишком малое расстояние замедления в меню КЦ.

Увеличить значение параметра.

	
	«Залипание» кнопок вызова 
	Автоматически, при  устранении  залипания 
	Автоматически, при  устранении  залипания
	1.Кнопка вызова была в нажатом состоянии более 10 с.

2.Отказ кнопок в посте вызывном (залипание)

Заменить кнопку.

(Регистрируется только в режимах «Нормальная. работа» и  «Погрузка»)

	
	«Залипание» кнопок приказов ПУ
	Автоматически, при  устранении  залипания
	Автоматически, при  устранении  залипания
	1.Кнопка приказа в ПУ была в нажатом состоянии более 10 с.

2 Отказ кнопок приказов ПУ (залипание).

Заменить кнопку.

(Регистрируется только в режимах «Нормальная. работа» и  «Погрузка»)

	
	Отсутствует связь с диспетчерским оборудованием в машинном помещениии
	Автоматически, при восстановлении сигнала
	Автоматически, при восстановлении сигнала.
	1.В меню КЦ установлено значение параметра 1.6=1, диспетчерское оборудование в машинном помещении не установлено.

Задать значение параметра 1.6=0.

2.Нарушена цепь связи с диспетчерским устройством.

Восстановить связь.

(Регистрируется только в режимах «Нормальная. работа» и  «Погрузка»)

	
	Отсутствует связь с контроллером групповой работы (КГР)
	Автоматически, при восстановлении сигнала
	Автоматически, при восстановлении сигнала.
	1.В меню КЦ установлено значение параметра 1.3=1, для лифта не работающего в группе, при отсутствии КГР.

Задать значение параметра 1.3=0.

2.Нарушена цепь связи УУЛ с КГР.

Восстановить связь.

(Регистрируется только в режимах «Нормальная. работа» и  «Погрузка»)


Продолжение таблицы Е.1

	1
	2
	3
	4
	5

	70
	Число этажей, определенное при выполнении калибровочного рейса не соответствует заданному:
	Кнопкой «Сброс неиспр.» КЦ
	-
	1.Неверно задан параметр 1.1 

Привести значение параметра 1.1 в соответствие с реальным числом этажей.

2.ШТО недостаточно глубоко входит в ДТО.

Отрегулировать положение ШТО.

	80
	Нет напряжения «11V
	Автоматически при восстановлении питания
	Автоматически при восстановлении питания
	1.Неисправен предохранитель FU5.

Заменить предохранитель.

2.Обрыв цепей питания.

Устранить ошибки в монтаже.

3.Неисправна плата питания ПП в УУЛ.

Заменить ПП.

4. Неисправен КЦ.

Заменить КЦ.

	82
	Нет напряжения «14V» 
	Автоматически при восстановлении питания
	Автоматически при восстановлении питания
	1.Неисправен предохранитель FU6.

Заменить предохранитель.

2.Обрыв цепей питания.

Устранить ошибки в монтаже.

3.Неисправна плата питания ПП в УУЛ-.

Заменить ПП.

4.Неисправен КЦ.

Заменить КЦ.


Продолжение таблицы Е.1

	1
	2
	3
	4
	5

	83
	Нет напряжения «60V» 
	Автоматически при восстановлении питания
	Автоматически при восстановлении питания
	1.Неисправен предохранитель FU7.

Заменить предохранитель.

2.Обрыв или замыкание в цепях питания.

Устранить ошибки в монтаже.

3.Неисправна плата контроля сети ПКС в УУЛ.

Заменить ПКС.

	84
	Нет напряжения «24 V» 
	Автоматически при восстановлении питания
	Автоматически при восстановлении питания
	1.Неисправен предохранитель FU8.

Заменить предохранитель.

2.Обрыв или замыкание в цепях питания.

Устранить ошибки в монтаже.

3.Неисправна плата питания ПП в УУЛ.

Заменить ПП.

4.Неисправен КЦ.

Заменить КЦ.

	d0
	Нет связи с КК
	Включение/ выключение питания 

УУЛ
	Включение/ выключение питания УУЛ-ЖН 
	1.При монтаже неправильно подключены провода CAN- H, CAN- L в ПУ-Ж.

Исправить ошибку в монтаже (поменять местами провода CAN- H, CAN- L).

2.Неисправен КК. 

Заменить КК.

	d4
	Нет связи с КПД БПД
	Включение/ выключение питания 

УУЛ-
	Включение/ выключение питания УУЛ
	1.При монтаже неправильно подключены провода CAN- H, CAN- L на входе БПД.

Исправить ошибку в монтаже (поменять местами провода CAN- H, CAN- L).

2.Неисправен КПД. 

Заменить КПД.

	В режиме Нормальная работа регистрируются, но не выполняются вызовы
	При незагруженной кабине есть сигнал о загрузке на 90%
	Автоматически, при восстановлении сигнала
	Автоматически, при восстановлении сигнала
	1 Неисправен выключатель 90% взвешивающего устройства ( постоянно разомкнут)

Заменить выключатель.

2. Неисправно взвешивающее устройство.

Отремонтировать или заменить.


Таблица Е.2 – Пояснения к ошибке 3F
	Состояния входов цепей безопасности КЦ
	60 V
	Блокир
	ДШ
	ДК
	ВЛ
	

	Нормальное состояние

(двери закрыты)
	1
	1
	1
	1
	1
	Нет ошибок

	Нормальное состояние

(двери открыты)
	1
	1
	0
	0
	1
	Нет ошибок

	Открыты двери кабины
	1
	1
	1
	0
	1
	Ошибка 11

	Открыты двери шахты
	1
	1
	0
	1
	1
	Ошибка 17

	Сработали ловители
	1
	0
	0
	0
	1
	Ошибка 41

	Блокировки
	1
	0
	0
	0
	0
	Ошибка 40

	Нет 60 В цепей безопасности
	0
	0
	0
	0
	0
	Ошибка 83

	Ошибка контроля цепей безопасности
	1
	X
	X
	X
	X
	Ошибка 3F (появляется при любой другой комбинации сигналов)


Внимание. При регистрации ошибок 81, 90, 91, 92, 93, 98, 99, 9А, 9В, 9С, А0, А1, А2, А3, С0…СD,E0, необходимо обратиться на завод изготовитель

Приложение Ж

(справочное)

Руководство по программированию регулятора скорости

фирмы OMRON, серии CIMR-L7Z
Перед тем как приступить к программированию изучите Руководство пользователя фирмы OMRON, прилагаемое к регулятору скорости CIMR-L7Z, и настоящее приложение. 

Программирование регулятора скорости (далее РС) должно проводиться в период пуско-наладки лифта, когда закончены работы по монтажу всего оборудования лифта. Перед программированием убедиться в том, что все соединения регулятора скорости выполнены надежно и соответствуют входящим в комплект поставки лифта схемам. Ошибка в подключении оборудования может стать причиной травм персонала и повреждения оборудования.

Ж.1 Меры безопасности

Ж.1.1 Блок нагрузки, устройство управления и размещенные в нем регулятор скорости и фильтр должны быть надежно заземлены через предусмотренные конструкцией клеммы защитного заземления, в соответствии с КД, входящей в комплект поставки лифта.

Ж.1.2 Включение питания необходимо производить только после установки передней крышки, крышки клеммного блока, а также пульта управления регулятора.

После включения питания не допускается снятие крышек и пульта управления.

Ж.1.3 Все работы по осмотру и обслуживанию регулятора скорости должны производиться не ранее чем через 5 минут, после выключения питания.

Внимание. В регуляторах CIMR-L7Z установлены защитные кожуха (крышки) на верхней и нижней поверхности для исключения попадания посторонних предметов (металлической стружки, гаек, шайб и др.) внутрь регулятора. Перед установкой регуляторов необходимо снять с верхней и нижней поверхности защитные крышки для обеспечения нормального охлаждения регулятора в процессе эксплуатации.

Ж.2 Программирование регулятора.

Ж.2.1 Все операции по программированию и настройке регулятора скорости выполняются  с помощью цифрового пульта управления. Ниже приводится описание наименований клавиш управления и функций цифрового пульта управления со светодиодным дисплеем (3G3IV-PJOP161):
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Рисунок Ж.1 - Цифровой пульт управления

Ж.2.2 Индикаторы режима работы:

- FWD -загорается при подаче на вход команды вращения в прямом направлении;

- REV - загорается при подаче на вход команды вращения в обратном направлении;

- SEQ - загорается при подаче команды выполнения операций через клеммы цепей управления;

- REF- загорается при вводе в действие задатчиков частоты, сигналы которых вводятся через клеммы А1 и А2 цепей управления;

- ALARM - загорается при определении ошибки. 

Ж.2.3 Наименование и функции клавиш цифрового пульта управления приведены в таблице Ж.1.

Таблица Ж.1

	Клавиша
	Функция

	LOCAL/REMOTE
	Осуществляет выбор режима управления от цифрового пульта управления (LOCAL) или от дистанционного источника через клемму управления (REMOTE). Клавиша может отключаться или включаться установкой параметра о2-01.

	MENU
	Осуществляет выбор режима работы.

	ESC
	Возвращает дисплей в состояние, предшествующее нажатию клавиши "( ".

	JOG
	Осуществляет перевод в режим медленного движения при работе инвертора от цифрового пульта управления.

	FWD/REV
	Осуществляет выбор направления вращения двигателя при работе инвертора от цифрового пульта управления.

	(
	Осуществляет выбор пунктов меню, номеров, производит увеличение задаваемого числового значения.

Используется для перехода к следующему пункту или к следующим данным.

	(
	Осуществляет выбор пунктов меню, номеров, производит уменьшение задаваемого числового значения.

Используется для перехода к предшествующему пункту или к предшествующим данным.

	"( "
	При нажатии осуществляется ввод пунктов меню, параметров и заданных значений. Кроме того, используется для перехода из одного экрана в другой

	RUN
	Осуществляет запуск при работе инвертора от цифрового пульта управления.

	STOP
	Осуществляет остановку инвертора. При управлении инвертором через клеммы схемы управления клавиша может включаться и отключатся установкой параметра О2-02. 


Ж.2.4 РС имеет 5 режимов работы. Текущий режим работы РС  отображается индикаторами дисплея режима работы (см. таблицу Ж.2).

Таблица Ж.2

	Индикатор
	Режим работы
	Основные функции

	DRIVE
	Режим 

управления
	В данном режиме осуществляется запуск инвертора. Используйте этот режим при мониторинге значений параметров, таких как значения задатчиков частоты, выходной частоты и тока, а так же для вывода на дисплей информации об ошибке.

	QUICK
	Режим ускоренного программирования
	Данный режим используется для установки минимального набора параметров, необходимых для работы инвертора.

	ADV
	Режим расширенного программирования
	Используется для обращения ко всему набору параметров и их установки

	VERIFY
	Режим проверки
	Данный режим используется для чтения и установки параметров, которые изменены от значений, заданных при выпуске на заводе-изготовителе

	AUTO TUNNING
	Режим атоматической настройки
	Данный режим используется при запуске двигателя с неизвестными характеристиками. Константы двигателя вычисляются и устанавливаются автоматически.


Ж.2.5 Перед проведением программирования необходимо выполнить инициализацию регулятора скорости CIMR-L7Z .

Установка параметров инициализации проводится при первоначальном программировании.

Подать питание на РС. На дисплее цифрового пульта управления выводятся следующие данные см. рисунок Ж.2.
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Рисунок Ж.2

Ж.2.6 Выполнить инициализацию, следуя указаниям в таблице Ж3.

Таблица Ж.3

	Шаг
	Клавиша
	Дисплей цифрового пульта
	Описание

	1
	2
	3
	4

	1
	
	F  0,00 (*DRIVE, QUICK, ADV, VERIFY, AUTO TUNNING)
	Включите питание.

	2
	MENU
	А1-00 (DRIVE, QUICK, *ADV, VERIFY, AUTO TUNNING)
	Нажимайте клавишу MENU пока не загорится индикатор ADV для перехода в режим расширенного программирования.

	3
	"( "
	А1-00 (DRIVE, QUICK, *ADV, VERIFY, AUTO TUNNING)
	Нажмите клавишу ENTER для перехода в экран параметра

	4
	>>/RESET
	А1-00 (DRIVE, QUICK, *ADV, VERIFY, AUTO TUNNING)
	Нажмите для изменения номера параметра.


Продолжение таблицы Ж.3

	1
	2
	3
	4

	5
	"("
	А1-03 (DRIVE, QUICK, *ADV, VERIFY, AUTO TUNNING)
	Нажмите клавишу вверх три раза для вывода на дисплей параметра А1-03 (инициализация).

	6
	"( "
	0000 (DRIVE, QUICK, *ADV, VERIFY, AUTO TUNNING)
	Нажмите клавишу ENTER для вывода на экран значения параметра А1-03.

	7
	"("
	2220 (DRIVE, QUICK, *ADV, VERIFY, AUTO TUNNING)
	Используйте для изменения значения до величины 2220.

	8
	"( "
	
	Нажмите клавишу ENTER для подтверждения  изменения параметра.

	9
	
	End(>A1-03
	После завершения инициализации на дисплее появляется надпись “End”, и затем дисплей возвращается к экрану параметров.

	ВНИМАНИЕ. 

1.Установите значение параметра O2-04 (Inverter Model #) соответствующее модели программируемого регулятора.

2. Установите перемычку CN5, соединив контакты А2-В2, В3-А3, в РС в положение соответствующее работе с внешним источником питании (PNP).




Ж.2.7Аналогично, используя клавиши "(", "(","( " установите значения параметра 
A1-02=2 (для регуляторов без датчика обратной связи) или А1-02=3 (для регуляторов с датчиком обратной связи).

Ж.2.8 Программирование регулятора скорости

Ж.2.8.1 Для установки параметров регулятор CIMR-L7Z должен находиться в режиме расширенного программирования (индикатор “ADV” излучает).

Ж.2.8.2 Рассмотрим процедуру установки значения на примере параметра 
С1-02 (время торможения), см. рисунок Ж.3 и таблицу Ж.4.
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Рисунок Ж.3

Таблица Ж.4

	Номер шага
	Дисплей цифрового пульта управления
	Описание

	1
	2
	3

	1
	(F 000)
	Питание регулятора включено

	2
	(A1 - 00)
	Для перехода в режим расширенного программирования нажимайте клавишу MENU до загорания индикатора "ADV".

	3
	(A1 - 00)
	Для выбора группы параметров нажмите клавишу "( "


Продолжение таблицы Ж.4

	1
	2
	3

	4
	(С1 - 01)
	Нажимая клавиши "(" и "(", выберите группу С1.

	5
	(С1 - 01)
	Нажмите клавишу ">>/RESET" для выбора номера параметра.

	6
	(С1 - 02)
	Клавишами "(", "(" выберите параметр С1-02.

	7
	(0 10.00)
	Нажмите "( " для изменения значения параметра. На дисплей выводится установка параметра С1-02 (10 с.)

	8
	001.8
	Клавишами "(","(" установите заданное значение параметра (1.8 с). Используйте клавишу >>/RESET для выбора изменяемого разряда.

	9
	End(>(001.8)
	Для ввода установленных данных нажмите клавишу Enter. В течение 1 с. на дисплей выводится надпись “END”,  затем в течение 0.5 с. – введенное значение.

	10
	С1 - 02
	Дисплей возвращается к наименованию параметра.


Ж.2.8.3 Выполните программирование регулятора скорости в соответствии с таблицей Ж.5.

Таблица Ж.5

	№
	Наименование
	Ед. изм.
	Пределы
	Установка по умолчанию
	Установка для лифта
	Примечание

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	Programming

	B1
	

	Bl-01
	Reference Source
	-
	0-3
	0
	0
	

	Bl-02
	Run Source
	-
	0-3
	1
	1
	

	Bl-06
	Cntl Input Scans
	-
	0/1
	1
	1
	

	Bl-08
	RUN CMD at PRG
	-
	0/1
	1
	0
	

	B2
	

	B2-08
	Field Comp
	%
	0-1000
	0
	100
	*1

	B4
	

	B4-01
	Delay ON Timer
	s
	0.0-3000.0
	0.0
	0.0
	

	B4-02
	Delay OFF Timer
	s
	0.0-3000.0
	0.0
	0.0
	

	B6
	

	B6-01
	Dwell Ref @ Start
	z
	0.0-120.0
	0.0
	0.0
	

	B6-02
	Dwell Time @ Start
	s
	0.00-10.00
	0.0
	0.0
	

	B6-03
	Dwell Ref @ Stop
	z
	0.0-120.0
	0.0
	0.4
	

	B6-04
	Dwell Time @ Stop
	s
	0.00-10.00
	0.0
	0.0
	


Продолжение таблицы Ж.5

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	C
	Tuning

	C1
	

	C1-01
	Accel Time 1
	s
	0.00- 6000.0
	1.5
	4.5
	ориентировочно

	C1-02
	Decel Time 1
	s
	0.00- 6000.0
	1.5
	1.8
	ориентировочно

	C1-03
	Accel Time 2
	s
	0.00- 6000.0
	1.5
	1.5
	

	C1-04
	Decel Time 2
	s
	0.00- 6000.0
	1.5
	1.5
	

	C1-05
	Accel Time 3
	s
	0.00- 6000.0
	1.5
	1.5
	

	C1-06
	Decel Time 3
	s
	0.00- 6000.0
	1.5
	1.5
	

	C1-07
	Accel Time 4
	s
	0.00- 6000.0
	1.5
	4.0
	8.0 – для *2

	C1-08
	Decel Time 4
	s
	0.00- 6000.0
	1.5
	2.0
	

	C1-09
	Fast Stop Time
	s
	0.00- 6000.0
	1.5
	1.5
	

	C1-10
	Acc/Dec Units
	-
	0/1
	0
	0
	

	C1-11
	Acc/Dec SW Freq
	z
	0.0-120.0
	0.0
	4.0
	

	C2
	

	C2-01
	S-Crv Acc @ Start
	s
	0.00-2.50
	0.50
	0.5
	

	C2-02
	S-Crv Acc @ End
	s
	0.00-2.50
	0.50
	0.5
	

	C2-03
	S-Crv Dec @ Start
	s
	0.00-2.50
	0.50
	0.5
	

	C2-04
	S-Crv Dec @ End
	s
	0.00-2.50
	0.50
	0.5
	

	C2-05
	Scurve @ leveling
	s
	0.00-2.50
	0.50
	0.2
	

	C3
	

	C3-01
	Slip Comp Gain
	-
	0.0-2.5
	1.0
	1.0
	

	C3-02
	Slip Comp Time
	s
	0-10000
	2000
	200
	*1

	C3-03
	Slip Comp Limit
	%
	0-250
	200
	250
	*1

	C3-04
	Slip Comp Regen
	-
	0/1
	1
	1
	*1

	C3-05
	Output V limit Sel
	-
	0/1
	1
	0
	

	C4
	

	C4-01
	Torq Comp Gain
	-
	0.00-2.50
	1.00
	1.00
	*1

	C4-02
	Torq Comp Time
	ms
	0-10000
	20
	20
	*1

	C4-03
	F Torq Cmp @ Start
	%
	0.0-200.0
	0.0
	0.0
	*1

	C4-04
	R Torq Cmp @ Start
	%
	-200.0-0.0
	0.0
	0.0
	*1

	C4-05
	Torq Cmp Delay T
	ms
	0-200
	10
	10
	*1

	C5
	

	C5-01
	ASR P Gain 1
	-
	1 -300
	40.0
	30
	*2

	C5-02
	ASR I Time 1
	s
	0.00-10.00
	0.500
	0.4
	*2

	C5-03
	ASR P Gain 2
	-
	1-300
	20.00
	20
	*2

	C5-04
	ASR I Time 2
	s
	0.00-10.00
	0.500
	0.5
	*2

	C5-06
	ASR Delay Time
	-
	0.00-0.500
	0.004
	0.004
	*2

	C5-07
	
	
	
	
	0.0
	*2

	C5-08
	ASR I Limit
	%
	0-400
	400
	400
	*2

	C5-09
	ASR P Gain 3
	-
	1-300
	40.00
	40.0
	*2

	C5-10
	ASR I Time 3
	s
	0.00-10.000
	0.500
	0.5
	*2

	C6
	

	C6-02
	CarrierFreq Sel
	-
	1 -6
	3
	3
	


Продолжение таблицы Ж.5

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	D
	Reference

	D1
	

	D1-18
	SpeedPrioritySel
	-
	0-2
	1
	0
	

	D1-01
	Reference 1
	z
	0.0-120.0
	0.00
	0.4
	

	D1-02
	Reference 2
	z
	0.0-120.0
	0.00
	4.0
	

	D1-03
	Reference 3
	z
	0.0-120.0
	0.00
	
	См.табл. Ж.9

	D1-04
	Reference 4
	z
	0.0-120.0
	0.00
	50.0
	

	D1-05
	Reference 5
	z
	0.0-120.0
	0.00
	0
	

	D1-06
	Reference 6
	z
	0.0-120.0
	0.00
	0
	

	D1-07
	Reference 7
	z
	0.0-120.0
	0.00
	0
	

	D1-08
	Reference 8
	z
	0.0-120.0
	0.00
	0
	

	D1-09
	Nomin Speed vn
	z
	0.0-120.0
	50.00
	
	

	D1-10
	Interm Speed v1
	z
	0.0-120.0
	0.00
	
	

	D1-11
	Interm Speed v2
	z
	0.0-120.0
	0.00
	
	

	D1-12
	Interm Speed v3
	z
	0.0-120.0
	0.00
	
	

	D1-13
	Relevel Speed vr
	z
	0.0-120.0
	0.00
	
	

	D1-14
	Inspect Speed vi
	Hz
	0.0-120.0
	25.00
	
	

	D1-17
	Level Speed vl
	Hz
	0.0-120.0
	4.00
	
	

	D6
	

	D6-03
	Field Force Sel
	-
	0/1
	0
	0
	

	D6-06
	Field Force Limit
	%
	100-400
	400
	400
	

	E
	Motor

	E1
	V/f Pattern

	E1-01
	Input Voltage
	V
	310-510
	400
	380
	400 – для *3

	E1-04
	Max Frequency
	Hz
	40.0-120.0
	50.0
	50.0
	

	E1-05
	Max Voltage
	V
	0.0-510.0
	380
	380
	

	E1-06
	Base Frequence
	Hz
	0.0-120.0
	50.0
	50.0
	

	E1-07
	Mid Frequency A
	Hz
	0.0-120.0
	3.0
	3.0
	*1

	E1-08
	Mid Voltage A
	V
	0.0-510.0
	40.0
	25.0
	*1

	E1-09
	Min Frequency
	Hz
	0.0-120.0
	0.50
	0.3
	

	E1-10
	Min Voltage
	V
	0.0-510.0
	25.0
	5.0
	*1

	E2
	Motor setup

	E2-01
	Motor Rated FLA
	A
	
	
	
	

	E2-02
	Motor Rated Slip
	Hz
	0.00-20.00
	
	
	

	E2-03
	No-Load Current
	A
	
	
	
	

	E2-04
	Number of poles
	-
	2-48
	4
	
	

	E2-05
	Term Resistence
	Om
	0.000-65
	
	
	

	E2-06
	Leak Inductance
	%
	0.0-40
	
	
	

	E2-07
	Saturation Comp1
	-
	0.00-0.50
	0.50
	
	

	E2-08
	Saturation Comp2
	-
	0.50-0.75
	0.75
	
	

	E2-09
	Mechnical loss
	%
	0.0-10.0
	0.0
	
	

	E2-11
	Mtr Rated Power
	kW
	0.00-650.00
	
	
	

	E2-12
	Saturation Comp3
	-
	1.30-1.60
	1.30
	
	

	F
	Option

	F1
	PG Option Setup

	F1-01
	PG Pulses/Rev
	-
	0-60000
	1024
	1024
	*2

	F1-02
	PG Fdbk Loss Sel
	-
	0-3
	1
	1
	*2
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	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	F1-03
	PG Overspeed Sel
	-
	0-3
	1
	1
	*2

	F1-04
	PG Deviation Sel
	-
	0-3
	3
	3
	*2

	F1-05
	PG Rotation Sel
	-
	0/1
	0
	1
	*2

	F1-06
	PG Output Ratio
	-
	1-132
	1
	1
	*2

	F1-08
	PG Overspd Level
	%
	0-120
	115
	115
	*2

	F1-09
	PG Overspd Time
	s
	0.0-2.0
	0.0
	0.0
	*2

	F1-10
	PG Deviate Level
	%
	0-50
	10
	10
	*2

	F1-11
	PG Deviate Time
	s
	0.0-10.0
	0.5
	0.5
	*2

	F1-14
	PGO Detect Time
	s
	0.0-10.0
	1.0
	1.0
	*2

	F4
	

	F4-01
	AO Ch1 Select
	-
	1-54
	2
	2
	

	F4-02
	AO Ch1 Gain
	%
	0.0-1000.0
	100.0
	100.0
	

	F4-03
	AO Ch2 Select
	-
	1-54
	3
	3
	

	F4-04
	AO Ch2 Gain
	%
	0.0-1000.0
	50.0
	50.0
	

	F4-05
	AO Ch1 Bias
	%
	-110.0-110.0
	0.0
	0.0
	

	F4-06
	AO Ch2 Bias
	%
	-110.0-110.0
	0.0
	0.0
	

	F4-07
	AO Opt Level Sel
	-
	0/1
	0
	0
	

	F4-08
	AO Opt Level Sel
	-
	0/1
	0
	0
	

	F5
	

	F5-01
	DO Ch1 Select
	-
	0-42
	0
	0
	

	F5-02
	DO Ch2 Select
	-
	0-42
	1
	1
	

	F5-03
	DO Ch3 Select
	-
	0-42
	2
	2
	

	F5-04
	DO Ch4 Select
	-
	0-42
	4
	4
	

	F5-05
	DO Ch5 Select
	-
	0-42
	6
	6
	

	F5-06
	DO Ch6 Select
	-
	0-42
	37
	37
	

	F5-07
	DO Ch7 Select
	-
	0-42
	0F
	0F
	

	F5-08
	DO Ch8 Select
	-
	0-42
	0F
	0F
	

	F5-09
	DO-08 Selection
	-
	0-2
	0
	0
	

	F6
	

	F6-01
	Comm Bus Fault Sel
	-
	0-3
	1
	1
	

	F6-02
	EF0 Detection
	-
	0/1
	0
	0
	

	F6-03
	EF0 Fault Action
	-
	0-3
	1
	1
	

	F6-04
	
	
	
	
	0
	

	F6-05
	Current Unit Sel
	-
	0/1
	0
	0
	

	F6-06
	Torque Ref/Lmt Sel
	-
	0/1
	1
	0
	*2

	H
	Terminal

	H1
	

	H1-01
	Terminal S3 Sel
	-
	0-88
	80
	3
	

	H1-02
	Terminal S4 Sel
	-
	0-88
	84
	4
	

	H1-03
	Terminal S5 Sel
	-
	0-88
	81
	5
	

	H1-04
	Terminal S6 Sel
	-
	0-88
	83
	14
	

	H1-05
	Terminal S7 Sel
	-
	0-88
	F
	0F
	

	H2
	

	H2-01
	Term M1-M2 Sel
	-
	0-43
	40
	40
	

	H2-02
	Term M3-M4 Sel
	-
	0-43
	41
	0
	

	H2-03
	Term M5-M6 Sel
	-
	0-43
	6
	6
	

	H3
	

	H3-15
	Terminal A1 Func
	-
	0/1
	0
	0
	*2


Продолжение таблицы Ж.5

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	H3-16
	Term A1 Gain
	%
	0.0-1000.0
	100.0
	100.0
	

	H3-17
	Term A1 Bias
	%
	-100.0-+100
	0.0
	0.0
	

	L
	Protection
	
	
	
	
	

	L1-01
	MOL Fault Select
	-
	0-3
	1
	1
	

	L1-02
	MOL Time Const
	min
	0,1-5,0
	1,0
	1,0
	

	L2
	

	L2-05
	PUV Det Level
	V
	300-420
	380
	380
	

	L2-11
	Volt@batterydr
	V
	0-400
	0
	0
	

	L3
	

	L3-02
	StallP Accel Lv1
	%
	0-200
	150
	200
	*1

	L3-03
	
	
	
	
	50
	*1

	L3-04
	
	
	
	
	0
	

	L3-11
	
	
	
	
	0
	

	L3-12
	
	
	
	
	760
	

	L4
	

	L4-01
	Spg Agree Level
	Hz
	0.0-120.0
	0.0
	0.0
	

	L4-02
	Spg Agree Width
	Hz
	0.0-20.0
	2.0
	2.0
	

	L4-03
	Spg Agree Lvl +-
	Hz
	-120.0-120.0
	0.0
	0.0
	

	L4-04
	Spg Agree Width +-
	Hz
	0.0-20.0
	2.0
	2.0
	

	L4-05
	
	
	
	
	0
	

	L4-06
	
	
	
	
	10.1
	

	L5
	

	L5-01
	Num of Restarts
	-
	0-10
	2
	2
	

	L5-02
	Restart Sel
	-
	0/1
	1
	1
	

	L6
	

	L6-01
	Torq Det 1 Sel
	-
	0-8
	4
	0
	

	L6-02
	Torq Det 1 Lvl
	%
	0-300
	150
	250
	

	L6-03
	Torq Det 1 Time
	s
	0.0-10.0
	0.1
	2.0
	

	L6-04
	Torq Det 2 Sel
	-
	0-8
	0
	0
	

	L6-05
	Torq Det 2 Lvl
	%
	0-300
	150
	150
	

	L6-06
	Torq Det 2 Time
	s
	0.0-10.0
	0.1
	0.1
	

	L7
	

	L7-01
	Torq Limit Fwd
	%
	0-300
	300
	300
	

	L7-02
	Torq Limit Rev
	%
	0-300
	300
	300
	

	L7-03
	Torq Lmt Fwd Rgn
	%
	0-300
	300
	300
	

	L7-04
	Torq Lmt Rev Rgn
	%
	0-300
	300
	300
	

	L7-06
	Torque Limit Time
	ms
	5-10000
	200
	200
	*1

	L7-07
	Torque Limit Sel
	-
	0/1
	0
	1
	*1

	L8
	

	L8-01
	DB Resistor Prot
	-
	0/1
	0
	0
	

	L8-02
	OHPre-AlarmLvl
	-
	50-130
	90
	80
	

	L8-03
	OH Pre-Alarm Sel
	-
	0-3
	3
	3
	

	L8-05
	Ph Loss In Sel
	-
	0/1
	0
	1
	

	L8-07
	Ph Loss Out Sel
	-
	0-2
	2
	1
	

	L8-09
	Ground Fault Sel
	-
	0/1
	1
	1
	

	L8-10
	Fan On/Off Sel
	-
	0-2
	0
	0
	

	L8-11
	Fan Delay Time
	s
	0-300
	60
	60
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	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	L8-12
	Ambient Temp
	(C
	45-60
	45
	45
	

	L8-18
	Soft CLA Sel
	-
	0/1
	1
	1
	

	L8-20
	Pha Loss Det T
	s
	0.0-2.0
	0.2
	0.2
	

	L8-21
	FAN start temp
	(C
	40 – L8-02
	L8-02 - 20(C
	60
	

	N
	Special Adjustments

	N2
	

	N2-01
	AFR Gain
	-
	0.00-10.00
	1.00
	1.00
	*1

	N2-02
	AFR Time
	ms
	0-2000
	50
	50
	*1

	N2-03
	
	ms
	0-2000
	750
	750
	*1

	N5
	

	N5-01
	Feedfoward Sel
	-
	0/1
	1
	1
	*2

	N5-02
	Motor Accel Time
	s
	0.001-10.000
	0.178
	0.355
	*2

	N5-03
	Feedfoward Gain
	-
	0.00-100.00
	1.00
	1.00
	*2

	O
	

	O1
	

	O1-01
	User Monitor Sel
	-
	4-99
	6
	6
	

	O1-02
	Power-On Monitor
	-
	1-4
	1
	1
	

	O1-03
	Display Scaling
	-
	0-39999
	0
	0
	

	O1-04
	Display Units
	-
	0/1
	0
	0
	*2

	O1-05
	LCD Contrast
	-
	0-5
	3
	3
	

	O2
	
	
	
	
	
	

	O2-01
	Local/Remote Key
	-
	0/1
	0
	0
	

	O2-02
	Oper Stop Key
	-
	0/1
	0
	0
	

	O2-03
	User Defaults
	-
	0-2
	0
	0
	

	O2-04
	Inverter Model #
	-
	0-FF
	0
	См. примечание
	Модель программируемого регулятора

	O2-05
	Operator M.O.P.
	-
	0/1
	0
	0
	

	O2-06
	Oper Detection
	-
	0/1
	0
	0
	

	O2-07
	Elapsed Time Set
	hr
	0-65535
	0
	3  *1
	15 - для *2

	O2-08
	Elapsed Time Run
	-
	0/1
	1
	1
	

	O2-09
	InitModeSet
	-
	2
	2
	2
	

	O2-10
	Fan ON Time Set
	hr
	0-65535
	0
	7  *1 
	30 – для *2

	O2-12
	Fault Trace Init
	-
	0/1
	0
	0
	

	O2-15
	Initialize Sel
	-
	0/1
	0
	0
	

	O3
	
	
	
	
	
	

	O3-01
	Copy Function Sel
	-
	0-3
	0
	0
	

	O3-02
	Read Allowable
	-
	0/1
	0
	0
	

	S
	Lift Function

	S1
	

	S1-02
	DC Inj I @start
	%
	0-100
	50
	100
	*1

	S1-03
	DC Inj I @stop
	%
	0-100
	50
	100
	*1

	S1-04
	DC Inj T @start
	s
	0.00-10.00
	0.30
	0.3  *1 
	1.5 – для *2

	S1-05
	DC Inj T @stop
	s
	0.00-10.00
	0.6
	1.0
	

	S1-06
	Brake open delay
	s
	0.00-10.00
	0.2
	0.3
	

	S1-07
	Brake Close Delay
	s
	0.00 – S1-05
	0.10
	1.0
	

	S1-14
	SE2 det T
	ms
	0 – S1-04-S1-06
	200
	200
	

	S1-15
	SE3 det T
	ms
	0-5000
	200
	200
	

	S1-16
	Run Delay T
	s
	0.00-1.00
	0.10
	0.1
	

	S1-17
	DC Inj gain @gen
	%
	0-400
	100
	100
	*1
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	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	S1-18
	DC Inj gain @mot
	%
	0-400
	20
	20
	*1

	S1-19
	Cont open delay
	s
	0.00-1.00
	0.10
	0.1
	

	S1-20
	Zero Servo Gain
	-
	0-100
	5
	5
	*2

	S1-21
	Zero Servo Count
	-
	0-16383
	10
	10
	*2

	S1-22
	Torque incr T
	ms
	0-5000
	500
	500
	*2

	S1-23
	TorqCompgain@low
	-
	0.500-10.000
	1.0
	1.0
	*2

	S1-24
	TorqCompBias@rai
	%
	-200 - +200
	0.0
	0.0
	*2

	S1-25
	TorqCompBias@low
	%
	-200 - +200
	0.0
	0.0
	*2

	S1-26
	DWELL speed
	Hz
	0.0-120.0
	0.0
	0.0
	

	S1-27
	Door Zone Level
	Hz
	0.0-120.0
	0.0
	0.0
	

	S2
	
	
	
	
	
	

	S2-02
	SlipCompgainMot
	-
	0.0-2.5
	0.7
	1.0
	*1

	S2-03
	SlipComp gainGen
	-
	0.0-2.5
	1.0
	0
	*1

	S2-07
	SlipCompDelay T 
	ms
	0-10000
	200
	200
	*1

	S3
	
	
	
	
	
	

	S3-01
	Short floor sel
	-
	0/1
	0
	0
	

	Примечание:  *1 - используются  для РС без датчика обратной связи,

                        *2 - используются  для РС с датчиком обратной связи,

                        *3 - используются для РС мощностью 22 кВт.


Ж.3 Установка параметров двигателя  (Е2-01 – Е2-12)

Ж.3.1 Для достижения максимальной производительности, РС самостоятельно определяет и устанавливает требуемые константы двигателя в режиме тестирования AUTOTUNNING (индикатор AUTOTUNNING излучает). 

Тестирование двигателя проводится при проведении пуско-наладочных работ.

Перед проведением тестирования необходимо снять канаты с канатоведущего шкива (КВШ) лебедки. Тестирование проводится в сборе с редуктором и с вращением двигателя.

Определенные в результате тестирования константы двигателя автоматически записываются в параметры  Е2-01 – Е2-12:
(Е2-01) – Номинальный ток двигателя, А (табличное значение);

(Е2-02) – Номинальное скольжение, Hz;

(Е2-03) – Ток холостого хода, А;

(E2-04) – Число полюсов двигателя (табличное значение);

(Е2-05) – Сопротивление обмотки, Ом;

(Е2-06) – Падение напряжения из-за индуктивности рассеяния, %;

(Е2-07) – Коэффициент насыщения сердечника 1 (при I=0.5*IНОМ. ДВИГАТЕЛЯ);

(Е2-08) – Коэффициент насыщения сердечника 2 (при I=0.75*IНОМ. ДВИГАТЕЛЯ);

(Е2-11) – Номинальная выходная мощность, кВт (табличное значение);

(Е2-12) – Коэффициент насыщения сердечника 3 (настраивается при тестировании).

Ж.3.2 Перед проведением тестирования необходимо выполнить следующие действия:

1) Отключить питание лифта.

2) Отключить провод 015 от клеммы ВВ регулятора скорости и подключить к клемме   М 5 регулятора.

3) Подключить двигатель непосредственно к регулятору скорости, для этого: замкнуть перемычками клеммы 1-2, 3-4, 5-6 магнитного пускателя КМ1 в УУЛ. 

4) Включить питание лифта.

5) Установить значение параметра А1-02 для выбора типа регулятора:

А1-02=2 (для регуляторов без датчика обратной связи)

А1-02=3 (для регуляторов с датчиком обратной связи)

6) Перевести РС в режим автоматического определения параметров двигателя:

Для этого нажимайте клавишу MENU, пока не загорится индикатор AUTOTUNNING.

На дисплее высветится первый параметр: T1-01 – способ тестирования двигателя. Нажав клавишу "(" на дисплее высветится значение параметра (1 – заводская установка). Используя клавиши "(", "(", "Reset", "(" установить значение параметра T1-01=0 (тестирование с вращением двигателя). Для перехода к следующему параметру (T1-02, T1-03 и т.д.)  необходимо после записи значения текущего параметра нажать клавишу "(".

Параметры двигателя для проведения автоматического тестирования записываются в регулятор с заводской таблички двигателя. Их описание приведено в таблицеЖ.6.

Таблица Ж.6

	Параметр
	
	Пояснения

	1
	2
	3

	
	Auto Tuning
	Отображает режим автоматической настройки.

Индикатор AUTOTUNNING излучает.

	T1-01
	Tuning Mode Sel
1 (заводская

установка)
	Отображает способ тестирования двигателя:
Установить T1-01=0 (c вращением двигателя).

	T1-02
	Mtr Rated Power
	Отображает номинальную мощность двигателя в киловаттах.

Используйте клавиши:  "Reset" - для выбора разряда, "(", "(" - для изменения значения,  "( " – для записи нового значения установки.
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	1
	2
	3

	T1-03
	Rated Voltage
	Отображает номинальное напряжение двигателя.

Используйте клавиши:  "Reset" - для выбора разряда, "(", "(" - для изменения значения,  "( " – для записи нового значения установки.

	T1-04
	Rated Current
	Отображает номинальный ток двигателя.

Используйте клавиши:  "Reset" - для выбора разряда, "(", "(" - для изменения значения,  "( " – для записи нового значения установки.

	T1-05
	Rated Frequency

50,0 (заводская установка)
	Отображает номинальную частоту питающей сети двигателя.

Используйте клавиши:  "Reset" - для выбора разряда, "(", "(" - для изменения значения,  "( " – для записи нового значения установки.

	T1-06
	Number of Poles

4 (заводская установка)
	Отображает количество полюсов.

Используйте клавиши:  "Reset" - для выбора разряда, "(", "(" - для изменения значения,  "( " – для записи нового значения установки.

	T1-07
	Rated Speed
	Отображает номинальную скорость в об/мин.

Используйте клавиши:  "Reset" - для выбора разряда, "(", "(" - для изменения значения,  "( " – для записи нового значения установки.

	T1-08
	PG Pulses/Rev
1024 (заводская установка)
	Отображает число импульсов датчика за один оборот (для регуляторов с датчиком обратной связи). Установить значение – 1024.

Используйте клавиши:  "Reset" - для выбора разряда, "(", "(" - для изменения значения,  "( " – для записи нового значения установки.

	T1-09
	No load current
	Отображает ток холостого хода. 

Используйте клавиши:  "Reset" - для выбора разряда, "(", "(" - для изменения значения,  "( " – для записи нового значения установки.

	
	Tuning ready ?

Press Run Key
	Предлагается начать тестирование, нажав кнопку "RUN". 

	Внимание. Перед нажатием кнопки «RUN» необходимо вручную, соблюдая меры безопасности, растормозить тормоз и удерживать его расторможенным до окончания тестирования и появления на дисплее надписи «END».

	
	END
	Тестирование завершено


Ж.3.3 После окончания тестирования необходимо выполнить следующие действия:

1) Перевести регулятор в рабочий режим клавишами "ESC" и "MENU" (индикатор "DRIVE" режима работы - излучает).

2) Отключить вводное устройство.

3) Подключить провод 015 к клемме ВВ РС.

4) Убрать перемычки между клеммами 1-2, 3-4, 5-6 магнитного пускателя КМ1 в УУЛ. 

5) Навесить канаты на КВШ лебедки. Перед навеской необходимо проверить надежность срабатывания тормозной системы.

Ж.4 Регулировка времени разгона (параметр С1-01) и времени торможения (параметр С1-02).

Ж.4.1 Время разгона (параметр С1-01) и время торможения (пара-
метр С1-02) подбираются при проведении работ по пуско-наладке лифта. 

Цель регулировки времени разгона и времени торможения - добиться комфортного старта, торможения и времени дотягивания до точной остановки при поэтажном и черезэтажном разъездах, в пределах от 1 до 1.5 с. 

Для этого необходимо:

- установить значение параметра С1-01, при котором обеспечивается комфортный разгон. 
- установить значение параметра С1-02, при котором время дотягивания до точной остановки крайних этажей будет в пределах от 1,0 до 1,5 с. Затем, установить значение параметра In 3.2 в меню КЦ при котором время дотягивания до точной остановки промежуточных этажей будет в пределах от 1 до 1.5 с.
Начинать наладку рекомендуется, установив значения параметров в соответствии с таблицей Ж.7.

Таблица Ж.7

	Номинальная скорость лифта, м/с
	С1-01, не менее, с
	С1-02, не менее, с

	0,63
	1,0
	1,0

	1,0
	1,3
	1,3

	1,6
	2,5
	2,5

	2,0
	3,5
	3,5

	2,5
	4,8
	4,8


Регулировка производится в режиме "МП1" с помощью кнопок "Вверх", "Вниз", "ТО" устройства управления УУЛ. Для обеспечения поэтажного разъезда  необходимо сразу же после начала движения кабины от нажатия кнопки "Вверх" ("Вниз") нажать кнопку "ТО". При этом кабина должна остановиться на ближайшем этаже. Для обеспечения через этажного разъезда кнопка "ТО" нажимается после прохождения кабиной не менее одного этажа.

Точность остановки кабины можно корректировать изменением значения параметра D1-02. Цель регулировки – добиться при точной остановке кабины нахождения датчика точной остановки (ДТО) в середине шунта точной остановки (ТО).

Если, при точной остановке кабины, ДТО не доходит до середины шунта ТО, то значение D1-02 необходимо увеличивать с шагом 0,1 Гц, всякий раз проверяя при остановке кабины положение ДТО относительно середины шунта ТО.

Если при остановке кабины ДТО переходит середину шунта ТО, то значение D1-02 необходимо уменьшать с шагом 0,1 Гц, проверяя на каждом шагу положение ДТО относительно середины шунта ТО. Длина шунтов точной остановки кабины на всех остановках лифта должна быть одинаковой.
Ж.5 Меры при возникновении в системе регулятор-двигатель вибрации, рысканья и других проблем 

Ж.5.1 Если в процессе выполнения пробного запуска в системе возникают вибрация, рысканье, или другие проблемы, отрегулируйте параметры в соответствии с Ж5.2 настоящего руководства.

Ж.5.2 Вибрация и рысканье в системе с регулятором без обратной связи.

Таблица Ж.8

	Наименование (номер параметра)
	Проявление
	Заводская установка
	Рекомен-дуемое значение
	Метод регулировки

	1
	2
	3
	4
	5

	Коэффициент при определении обратной связи управления скоростью

(N2-01)
	Повышение скорости реагирования при управлении скоростью и моментом. Управление рысканьем и вибрацией при средних скоростях (10..40 Гц).
	1,00
	0,5..2,00
	Уменьшайте значение, если скорость реагирования при управлении скоростью или моментом мала.

Увеличивайте значение, если  возникает рысканье или вибрация.

	Коэффициент начальной компенсации момента

(С4-01).
	Повышение скорости реагирования при управлении моментом и скоростью. Управление рысканьем и вибрацией.
	1,0
	0,5..1,5
	Увеличивайте значение, если изменение момента отстает от изменения нагрузки.

Уменьшайте значение, если  возникает рысканье или вибрация.

	Постоянная времени начальной компенсации момента

(С4-02).
	Повышение скорости реагирования при управлении моментом и скоростью. Управление рысканьем и вибрацией.
	20 мс
	20..100
	Уменьшайте значение, если скорость реагирования при управлении скоростью или моментом мала. Увеличивайте значение, если  возникает рысканье или вибрация.


Продолжение таблицы Ж.8

	1
	2
	3
	4
	5

	Время задержки компенсации скольжения

(С3-02).
	Повышение скорости реагирования при управлении скоростью. Увеличение стабильности скорости.
	2000 мс
	100..1500
	Уменьшайте значение, если скорость реагирования при управлении скоростью мала.

Увеличивайте, если скорость нестабильна.

	Коэффициент компенсации скольжения

(С3-01).
	Повышение точности управления скоростью.
	1,0
	0,5..1,5
	Увеличивайте значение, если скорость реагирования при управлении скоростью мала.

Уменьшайте значение, если скорость очень велика.

	Выбор несущей частоты 
(C6-02).
	Стабильность скорости и момента на низких скоростях (0,00..10 Гц). Уменьшение шума двигателя.
	3
	3
	Увеличивайте значение, если шум двигателя значителен.

Уменьшайте значение, если при низких скоростях возникает рысканье или вибрация.

	Примечание – Если автоматическое определение параметров двигателя не было проведено, то возможна некорректная работа регулятора.




Ж5.3 Значения параметра D1 – 03 регулятора в зависимости от номинальной скорости лифта – в соответствии с таблицей Ж.9.

Таблица Ж.9

	Номинальная скорость лифта, м/c
	0,63
	1,0
	1,6
	2,0
	2,5

	Значение параметра D1 – 03 регулятора
	33
	25
	15
	12
	10


Приложение И
(справочное)

Руководство по программированию регулятора скорости

фирмы OMRON, серии CIMR-V7

Перед тем как приступить к программированию изучите Руководство пользователя фирмы OMRON, прилагаемое к регулятору скорости CIMR-V7, и настоящее приложение. 

Программирование регулятора скорости (далее РС) должно проводиться в период пуско-наладки лифта, когда закончены работы по монтажу всего оборудования лифта. Перед программированием убедиться в том, что все соединения регулятора скорости выполнены надежно и соответствуют входящим в комплект поставки лифта схемам. Ошибка в подключении оборудования может стать причиной травм персонала и повреждения оборудования.

ВНИМАНИЕ. УСТАНОВИТЕ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ ПОЛЯРНОСТИ ВХОДОВ РЕГУЛЯТОРА SW1 (под клеммой S1) В ПОЛОЖЕНИЕ PNP.
И.1 Меры безопасности

И.1.1 Блок нагрузки, устройство управления и размещенные в нем регулятор скорости и фильтр должны быть надежно заземлены через предусмотренные конструкцией клеммы защитного заземления, в соответствии с КД, входящей в комплект поставки лифта.

И.1.2 Включение питания необходимо производить только после установки передней крышки, крышки клеммного блока, а также пульта управления регулятора.

После включения питания не допускается снятие крышек и пульта управления.

И.1.3 Все работы по осмотру и обслуживанию регулятора скорости должны производиться не ранее чем через 5 минут, после выключения питания.

И.2 Программирование регулятора.

И.2.1 Все операции по программированию и настройке РС выполняются  с помощью панели управления и индикации (рисунок И1). 
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Рисунок И1 -  Панель управления и индикации РС.

И.2.2 Название и назначение органов управления и индикации панели управления приведены в таблице И1. 

Таблица И1 

	Внешний вид
	Назначение

	1
	2
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	Дисплей. Отображает соответствующие данные, такие как заданная частота, выходная частота и установленные значения параметров.
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	Регулятор. Регулировка заданной частоты в диапазоне от 0 Гц до максимальной частоты.

	FREFI
	Пока горит этот индикатор, заданную частоту РС можно контролировать или устанавливать,.

	FOUTI
	Пока горит этот индикатор, можно контролировать выходную частоту РС.

	 IOUTI
	Пока горит этот индикатор, можно контролировать выходной ток РС.

	 MNTRI
	Пока горит этот индикатор, можно контролировать значения, установленные параметрами с U01 по U19

	  F/RIR
	Пока горит этот индикатор, возможен выбор направления вращения, при управлении РС с помощью клавиши RUN.

	LO/REI
	Пока горит этот индикатор, возможен выбор способа управления РС с помощью панели управления или в соответствии с установленными параметрами. 

Примечание: это состояние индикатора можно наблюдать только во время работы РС. Любой ввод команды RUN игнорируется, пока горит этот индикатор


Продолжение таблицы И.1

	1
	2

	PRGMI
	Пока горит этот индикатор, можно устанавливать или контролировать параметры от n01 до n179.

Примечание: пока РС работает, параметры можно только наблюдать и лишь некоторые из них можно изменять. Любой ввод команды RUN игнорируется, пока горит этот индикатор
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	Клавиша переключения режима. Последовательно переключает индикаторы установок и контролируемых параметров.

Можно отменить устанавливаемый параметр, если нажать эту клавишу до нажатия клавиши ввода.
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	Клавиша приращения. Увеличивает номер функции, номер параметра и значения параметров.
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	Клавиша отрицательного приращения Уменьшает номер функции, номер параметра и значения параметров.
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	Клавиша ввода. Обеспечивает ввод номера функции, номера параметра и значений внутренних данных после того, как они были установлены или изменены.
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	Клавиша. Запускает РС, если он управляется с панели управления РС.
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	Клавиша. Останавливает РС, если параметр n07 (для блокировки клавиши STOP) равен 0.


И.2.3 Выполните программирование регулятора скорости в соответствии с таблицей И.3.

И.2.3.1 Пример настройки параметра  n004 (выбор способа задания опорной частоты) приведен на рисунке И.2 и в таблице И.2.


[image: image12.png]PRGM

PRGM|

PRGM

PRGM|

OTtmeHa
3HayYeHnn

|

MpubnuanTtensHo Yepes 1c.




Рисунок И.2 -  пример настройки параметра n004.

Таблица И.2

	Кнопка
	Индикатор
	Информация на дисплее
	Пояснение

	
	FREF
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	Включение питания

	
[image: image14.png]



	PRGM
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	Нажмите кнопку 
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несколько раз, пока не начнет светиться индикатор PRGM
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	PRGM
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	С помощью кнопок 
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 выберите требуемый параметр -n004.
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	PRGM
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	Нажмите кнопку 
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. На дисплее будет отображено значение параметра n004 (на пример 0).
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	PRGM
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	С помощью кнопок 
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 установите требуемое значение 

(на пример 1). Дисплей при этом будет мигать.
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	PRGM
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	Нажмите кнопку 
[image: image28.png]


для подтверждения выбранного значения. Дисплей перестанет мигать. (см. примечание 1). Затем, примерно через 1 с, на дисплее будет отображен номер параметра n004

	Примечание 1 - Чтобы отменить введенное значение, нажмите вместо кнопки 
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кнопку 
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. Будет отображен номер параметра.

Примечание 2 - Некоторые параметры нельзя изменить, когда РС находится в режиме управления двигателем При попытке изменения таких параметров,  значение, отображаемое на дисплее, при нажатии кнопок 
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 не изменяется.




Таблица И.3

	Номер

параметра
	Описание
	Установка по умолчанию
	Установка для лифта

	1
	2
	3
	4

	n001
	Доступ к параметрам
	1
	4

	n002
	Выбор метода регулирования
	0 (Прим.1,4)
	0

	n003
	Выбор способа подачи команда «Ход»
	0
	1

	n004
	Выбор способа задания опорной частоты
	1
	1

	n005
	Выбор способа остановки
	0
	0

	n006
	Запрет работы в обратном направлении
	0
	0

	n007
	Выбор/запрет клавиши «Стоп»
	0
	1

	n008
	Выбор способа задания опорной частоты в локальном режиме
	1
	1

	n009
	Выбор способа задания опорной частоты с Цифровой панели управления
	0
	0

	n010
	Обнаружение отсоединения Цифровой панели управления
	0
	0

	n011
	Максимальная выходная частота
	50 Гц
	50

	n012
	Максимальное напряжение
	200В (Прим.2)
	220

	n013
	Выходная частота при максимальном напряжении
	50 Гц
	50

	n014
	Средняя выходная частота
	1,3 Гц (Прим.4)
	25

	n015
	Напряжение при средней выходной частоте
	12 В

(Прим.2,4)
	110

	n016
	Минимальная выходная частота
	1,3 Гц

(Прим.4)
	1,0 Гц

	n017
	Напряжение при минимальной выходной частоте
	12 В (Прим.2,4)
	20 В

	n018
	Выбор шага (дискретности) для задания времени разгона/торможения
	0
	0

	n019
	Время разгона 1
	10 с
	1,2

	n020
	Время торможения 1
	10 с
	1,2 

	n021
	Время разгона 2
	10 с
	10 с

	n022
	Время торможения 2
	10 с
	10 с

	n023
	Выбор S-профиля
	0
	0

	n024
	Опорная частота 1 (основная опорная частота)
	6 Гц
	1,0

	n025
	Опорная частота 2
	0 Гц
	12,5

	n026
	Опорная частота 3
	0 Гц
	33

	n027
	Опорная частота 4
	0 Гц
	50

	n028
	Опорная частота 5
	0 Гц
	0 Гц

	n029
	Опорная частота 6
	0 Гц
	0 Гц

	n030
	Опорная частота 7
	0 Гц
	0 Гц

	n031
	Опорная частота 8
	0 Гц
	0 Гц

	n032
	Частота тестового хода (JOG)
	6 Гц
	6 Гц

	n033
	Верхняя граница опорной частоты
	100%
	100%


Продолжение таблицы И.3
	1
	2
	3
	4

	n034
	Нижняя граница опорной частоты
	0%
	0%

	n035
	Выбор шага (дискретности) для задания/отображения опорной частоты
	0
	0

	n036
	Номинальный ток двигателя
	Прим. 3
	10

	n037
	Выбор электронной тепловой защиты двигателя
	0
	0

	n038
	Выбор постоянной времени для электронной тепловой защиты двигателя
	8 мин
	8 мин

	n039
	Выбор управления охлаждающим вентилятором
	0
	0

	n040
	Направление вращения двигателя
	0
	0

	n041
	Время разгона 3
	10 с
	10 с

	n042
	Время торможения 3
	10 с
	10 с

	n043
	Время разгона 4
	10 с
	10 с

	n044
	Время торможения 4
	10 с
	10 с

	n045
	Величина шага (дискретность) смещения опорной частоты (команда 2 “Увеличить”/”Уменьшить”)
	0 Гц
	0 Гц

	n046
	Скорость разгона /торможения при смещении опорной частоты (команда 2 “Увеличить”/”Уменьшить”)
	0
	0

	n047
	Выбор режима работы при смещении опорной частоты (команда 2 “Увеличить”/”Уменьшить”)
	0
	0

	n048
	Величина смещения опорной частоты (команда 2 “Увеличить”/”Уменьшить”)
	0%
	0%

	n049
	Предельный уровень отклонения аналогового сигнала опорной частоты (команда 2 “Увеличить”/”Уменьшить”)
	1%
	1%

	n050
	Назначение многофункционального входа 1 (Клемма S1)
	1
	1

	n051
	Назначение многофункционального входа 2 (Клемма S2)
	2
	2

	n052
	Назначение многофункционального входа 3 (Клемма S3)
	3
	6

	n053
	Назначение многофункционального входа 4 (Клемма S4)
	5
	7

	n054
	Назначение многофункционального входа 5 (Клемма S5)
	6
	8

	n055
	Назначение многофункционального входа 6 (Клемма S6)
	7
	3

	n056
	Назначение многофункционального входа 7 (Клемма S7)
	10
	10

	n057
	Назначение многофункционального выхода 1
	0
	0

	n058
	Назначение многофункционального выхода 2
	1
	1

	n059
	Назначение многофункционального выхода 3
	2
	1

	n060
	Коэффициент масштабирования аналогового входа опорной частоты 
	100%
	100%

	n061
	Смещение аналогового входа опорной частоты
	0%
	0%

	n062
	Постоянная времени фильтра аналогового входа опорной частоты
	0,1 с
	0,1 с

	n063
	Обнаружение SI-T/V7 W-DT
	0
	0


Продолжение таблицы И.3
	1
	2
	3
	4

	n064
	Обнаружение потери опорной частоты
	0
	0

	n065
	Тип выхода контроля
	0
	0

	n066
	Выбор контролируемого параметра
	0
	1

	n067
	Коэффициент масштабирования
	1,00
	2,00

	n068
	Коэффициент масштабирования аналогового входа опорной частоты (вход напряжения)
	100%
	100%

	n069
	Смещение аналогового входа опорной частоты (вход напряжения)
	0%
	0%

	n070
	Постоянная времени фильтра аналогового входа опорной частоты (вход напряжения)
	0,1 с
	0,1 с

	n071
	Коэффициент масштабирования аналогового входа опорной частоты (вход тока)
	100%
	100%

	n072
	Смещение аналогового входа опорной частоты (вход тока)
	0%
	0%

	n073
	Постоянная времени фильтра аналогового входа опорной частоты (вход тока)
	0,1 с
	0,1 с

	n074
	Коэффициент масштабирования импульсного входа опорной частоты
	100%
	100%

	n075
	Смещение импульсного входа опорной частоты
	0%
	0%

	n076
	Постоянная времени фильтра импульсного входа опорной частоты
	0,1 с
	0,1 с

	n077
	Выбор функции многофункционального аналогового входа
	0
	0

	n078
	Выбор сигнала многофункционального аналогового входа
	0
	0

	n079
	Величина смещения опорной частоты (FBIAS)
	10%
	10%

	n080
	Выбор несущей частоты
	(Прим.3)
	Не изменять.

	n081
	Способ возобновления работы после мгновенного пропадания питания
	0
	0

	n082
	Количество попыток автоматического перезапуска
	0
	0

	n083
	Частота пропуска 1
	0 Гц
	0 Гц

	n084
	Частота пропуска 2
	0 Гц
	0 Гц

	n085
	Частота пропуска 3
	0 Гц
	0 Гц

	n086
	Диапазон частот пропуска
	0 Гц
	0 Гц

	n087
	Выбор функции суммарного времени работы
	0
	0

	n088
	Суммарное время работы
	0Н
	0Н

	n089
	Ток при торможении с подпиткой постоянным током
	50%
	50%

	n090
	Продолжительность торможения с подпиткой постоянным током при останове
	0,5 с
	0,3 с

	n091
	Продолжительность торможения с подпиткой постоянным током при запуске
	0 с
	0,2 с

	n092
	Выбор предотвращения опрокидывания ротора во время торможения
	0
	0

	n093
	Уровень предотвращения опрокидывания ротора во время разгона
	170%
	170%

	n094
	Уровень предотвращения опрокидывания ротора в режиме вращения
	160%
	160%


Продолжение таблицы И.3
	1
	2
	3
	4

	n095
	Уровень обнаружения согласования скорости
	0 Гц
	0 Гц

	n096
	Выбор функции обнаружения повышенного момента 1
	0
	0

	n097
	Выбор функции обнаружения повышенного/пониженного момента 2
	0
	0

	n098
	Уровень обнаружения повышенного момента
	160%
	160%

	n099
	Время обнаружения повышенного момента
	0,1 с
	0,1 с

	n100
	Выбор сохранения удерживаемой выходной частоты
	0
	0

	n101
	Время торможения при определении скорости
	2 с
	2 с

	n102
	Рабочий уровень для определения скорости
	150%
	150%

	n103
	Коэффициент усиления для компенсации момента
	1
	1

	n104
	Постоянные времени для компенсации момента
	0,3 (Прим.4)
	0,3 

	n105
	Потери в сердечнике двигателя для функции компенсации момента
	(Прим.3)
	Не изменять

	n106
	Номинальное скольжение двигателя
	(Прим.3)
	2

	n107
	Фазное сопротивление двигателя
	(Прим.3)
	1,4

	n108
	Индуктивность рассеяния двигателя
	(Прим.3)
	20

	n109
	Ограничитель напряжения для компенсации момента
	150%
	150%

	n110
	Ток ненагруженного двигателя
	(Прим.3)
	7

	n111
	Коэффициент усиления для компенсации скольжения
	0 с

(Прим.4)
	0 с



	n112
	Постоянная времени компенсации скольжения 
	2 с

(Прим.4)
	2 с



	n113
	Продолжительность торможения с подпиткой постоянным током при останове
	0
	0,3

	n114
	Счетчик обнаружения шины SI-T/V7
	2
	2

	n115
	Выбор предотвращения опрокидывания в режиме вращения со скоростью, превышающей основную
	0
	0

	n116
	Продолжительность разгона/торможения во время предотвращения опрокидывания ротора
	0
	0

	n117
	Выбор функции обнаружения пониженного момента 1
	0
	0

	n118
	Уровень обнаружения пониженного момента
	10%
	10%

	n119
	Время обнаружения пониженного момента
	0,1 с
	0,1 с

	n120
	Опорная частота 9
	0 Гц
	0 Гц

	n121
	Опорная частота 10
	0 Гц
	0 Гц

	n122
	Опорная частота 11
	0 Гц
	0 Гц

	n123
	Опорная частота 12
	0 Гц
	0 Гц

	n124
	Опорная частота 13
	0 Гц
	0 Гц

	n125
	Опорная частота 14
	0 Гц
	0 Гц

	n126
	Опорная частота 15
	0 Гц
	0 Гц

	n127
	Опорная частота 16
	0 Гц
	0 Гц

	n128
	Выбор ПИД-регулирования
	0
	0

	n129
	Коэффициент передачи цепи обратной связи ПИД-контура
	1
	1


Продолжение таблицы И.3
	1
	2
	3
	4

	n130
	Коэффициент передачи пропорционального звена (Р-звено)
	1
	1

	n131
	Время интегрирования (I-звено)
	1
	1

	n132
	Время дифференцирования (D-звено)
	0
	0

	n133
	Регулировка смещения ПИД-контура
	0%
	0%

	n134
	Верхнее предельное значение интеграла
	100%
	100%

	n135
	Постоянная времени первичной задержки ПИД-контура
	0 с
	0 с

	n136
	Выбор обнаружения потери сигнала обратной связи ПИД-регулятора
	0
	0

	n137
	Уровень обнаружения потери сигнала обратной связи ПИД-регулятора
	0%
	0%

	n138
	Время обнаружения потери сигнала обратной связи ПИД-регулятора
	1 с
	1 с

	n139
	Выбор автонастройки
	0
	0

	n140
	Максимальная выходная частота (2-го двигателя)
	50 Гц
	50 Гц

	n141
	Выбор терморезистора с полож. температурным коэффициентом (РТС)
	0
	0

	n142
	Постоянная времени фильтра входа температуры двигателя
	0,2 с
	0,2 с

	n143
	Двойное считывание дискретных входов
	0
	0

	n144
	Коэффициент усиления для увеличения пробега при остановке
	1
	1

	n145
	Разрешение вращения в двух направлениях
	0
	0

	n146
	Выбор смещения частоты
	0
	0

	n147
	Выходная частота при максимальном напряжении (2-го двигателя)
	50 Гц
	50 Гц

	n148
	Запоминание параметров при обнаружении понижения напряжения
	0
	0

	n149
	Масштаб входа импульсной последовательности
	2500
	2500

	n150
	Выбор частоты импульсного выхода контроля
	0
	0

	n151
	Обнаружение превышения времени для сети MEMOBUS
	0
	0

	n152
	Шаг (дискретности) установки и контроля опорной частоты через интерфейс MEMOBUS
	0
	0

	n153
	Адрес ведомого устройства в сети MEMOBUS
	0
	0

	n154
	Выбор скорости передачи (BPS) для сети MEMOBUS
	2
	2

	n155
	Выбор проверки четности для сети MEMOBUS
	0
	0

	n156
	Время ожидания передачи
	10 мс
	10 мс

	n157
	Управление сигналом RTS
	0
	0

	n158
	Максимальное напряжение (2-го двигателя)
	200 В

(Прим.2)
	200 В



	n159
	Средняя выходная частота (2-го двигателя)
	12 В

(Прим.2,3)
	12 В

 

	n160
	Минимальная выходная частота (2-го двигателя)
	12 В

(Прим.2,3)
	12 В
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	1
	2
	3
	4

	n161
	Номинальный ток 2-го двигателя
	(Прим.2,3)
	Не изменять

	n162
	Номинальное скольжение 2-го двигателя
	(Прим.2,3)
	Не изменять 

	n163
	Коэффициент усиления выходного сигнала ПИД-контура
	1
	1

	n164
	Выбор значения сигнала обратной связи ПИД-регулятора
	0
	0

	n165
	Выбор защиты от перегрева для внешнего тормозного резистора
	0
	0

	n166
	Уровень обнаружения обрыва фазы по входу
	0%
	0%

	n167
	Время обнаружения обрыва фазы по входу
	0 с
	0 с

	n168
	Уровень обнаружения обрыва фазы по выходу
	0%
	0%

	n169
	Время обнаружения обрыва фазы по вы ходу
	0 с
	0 с

	n170
	Выбор управления с использованием команды ENTER (интерфейс связи MEMOBUS)
	0
	0

	n171
	Верхняя граница смещения опорной частоты (команда 2 “Увеличить”/”Уменьшить”)
	0%
	0%

	n172
	Нижняя граница смещения опорной частоты (команда 2 “Увеличить”/”Уменьшить”)
	0%
	0%

	n173
	Пропорциональный коэффициент передачи при торможении с подпиткой постоянным током 
	83 (0,083)
	83 (0,083)

	n174
	Постоянная времени интегрирования для торможения с подпиткой постоянным током
	25 (100мс)
	25 (100мс)

	n175
	Выбор снижения несущей частоты в области малых скоростей
	0


	0



	n176
	Выбор функции копирования констант
	rdy
	rdy

	n177
	Выбор запрета чтения констант
	0
	0

	n178
	Журнал ошибок
	-
	-

	n179
	Версия (номер) программы
	-
	-

	Примечание 1 - Не инициализируется при инициализации констант.
Примечание 2 - Верхняя граница диапазона настройки и значение по умолчанию у

CIMR-V7 на напряжение 400В в два раза меньше.

Примечание 3 - Зависит от мощности РС – см. руководство по эксплуатации 
CIMR-V7.

Примечание 4 - В случае изменения параметра n002 (режим регулирования), устанавливается принимаемое по умолчанию значение, соответствующее выбранному режиму регулирования, см. руководство по эксплуатации CIMR-V7




И.3 Регулировка времени разгона (параметр n019), времени торможения (параметр n020) и точности остановки (параметр  n025).

И.3.1 Время разгона (параметр n019) и время торможения (параметр n020) подбираются при наладке лифта для обеспечения комфортного разгона и торможения. 

Необходимо установить такое значение параметра n020, при котором кабина останавливается в датчике точной остановки ДТО (не "проскакивает" точную остановку), а время дотягивания  до точной остановки крайних этажей находится в пределах от 1,0 до 1,5 с. Затем, установить значение параметра In 3.2 в меню КЦ при котором время дотягивания до точной остановки промежуточных этажей будет в пределах от 1 до 1.5 с.

Начинать регулировку рекомендуется со значений: n019=1,5 с, 

n020=2,5 с, In 3.2= 900 ( для лифта скоростью 0,63 м/с).
Регулировка времени разгона и времени торможения производится в режиме "МП1" с помощью кнопок "вверх", "вниз", "ТО" устройства управления УУЛ. Для обеспечения поэтажного разъезда необходимо сразу же после начала движения кабины от нажатия кнопки "Вверх" ("Вниз") нажать кнопку "ТО". При этом кабина должна остановиться на ближайшем этаже. Для обеспечения через этажного разъезда кнопка "ТО" нажимается после прохождения кабиной не менее одного этажа.

Точность остановки кабины настраивается регулировкой значения параметра n025. Цель регулировки - добиться остановки кабины в середине шунта точной остановки. 

Если при остановке кабины ДТО не доходит до середины шунта ТО, то значение параметра n025 необходимо увеличивать с шагом 0,1 Гц, всякий раз проверяя при остановке кабины положение ДТО относительно середины шунта ТО.

Если при остановке кабины ДТО переходит середину шунта ТО, то значение параметра n025 необходимо уменьшать с шагом 1 ГЦ, проверяя на каждом шагу положение ДТО относительно середины шунта ТО.

Длина шунтов точной остановки кабины на всех остановках должна быть одинаковой.
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