1  Введение

В настоящем техническом описании приводятся сведения по системе электропривода и автоматики пассажирских лифтов для жилых зданий грузоподъемностью (г/п) 400 кг и 630 кг, со скоростью движения до V = 1,4 м/с, с числом остановок до 16, включая подвал.

В качестве устройства управления использовано микропроцессорное устройство управления пассажирским лифтом третьего поколения НКУ–МППЛ, разработанное с учетом пожеланий эксплуатирующих монтажных организаций. Применение микропроцессорного устройства управления позволяет  значительно повысить технико-экономические показатели лифта, повысить надежность работы лифта и расширить функциональные возможности системы управления по сравнению с ранее изготавливаемыми системами на реле и микроэлектронике.

В разработанной системе электропривода и автоматики снижено количество монтажных проводов в шахте и в подвесном кабеле за счет использования матричной структуры подключения постов вызовов, кнопок поста приказов, подпольных выключателей и выключателей дверей кабины.

НКУ–МППЛ выполнено в виде блока навесного исполнения. Соединение блоков, входящих в состав НКУ–МППЛ с внешними цепями управления и между собой выполнено с помощью разъемов, что позволяет осуществлять оперативную замену блоков, а затем выполнять централизованный ремонт и проверку на специализированных участках.

В НКУ–МППЛ применена смешанная (контакторно-тиристорная) силовая часть пуска электродвигателя главного привода.

НКУ-МППЛ обеспечивает следующие режимы управления:

· нормальная  работа (одиночное и парное управление);

· погрузка;

· пожарная опасность;

· управление из машинного помещения МП1;

· ревизия;

· управление из машинного помещения МП2 (снятие с ловителей; снятие с конечных выключателей).

Кроме того НКУ–МППЛ имеет служебный режим установки и контроля параметров лифта.

В режиме нормальной работы для лифтов с подвижным полом НКУ–МППЛ обеспечивает смешанное собирательное управление по приказам вверх и вниз и по вызовам – вниз.

Для лифтом с неподвижным полом НКУ–МППЛ обеспечивает только смешанное управление.

НКУ – МППЛ имеет встроенные схемы защиты, обеспечивающие:

1) контроль функционирования НКУ–МППЛ по рабочей программе;

2) контроль правильности открытия–закрытия дверей кабины;

3) контроль состояния переключателей режима работы лифта;

4) контроль исправности встроенной памяти параметров лифта;

5) контроль скорости движения кабины лифта  посредством контроля частоты вращения  шкива ограничителя скорости;

6) контроль состояния выключателей селекции и положения кабины;

7) контроль перегрева электродвигателя главного привода;

8) контроль текущего состояния цепи питания реле контроля блокировок;

9) контроль состояния выключателей конечных открытия и закрытия дверей;

10) контроль обрыва и пробоя (отсутствия разрыва) фаз:

· на выходных клеммах управления двигателем главного привода;

· после контакторов управления двигателем главного привода;

· на выходных клеммах управления двигателем  привода дверей.

11) контроль проникновения в шахту (контроль состояния замков дверей шахты);

12) контроль потребляемого тока электродвигателями главного привода и привода дверей.

В режиме установки и контроля параметров лифта НКУ–МППЛ обеспечивает установку и контроль следующих параметров:

1) - наличие подвижного пола в кабине (есть, нет),

- управление (для жилых зданий, для административных),

- срабатывание вызывной кнопки (замыкание, размыкание контактов),

- включение, выключение работы в группе (при парной работе параметр не используется, режим парной работы включается автоматически при наличии связи между шкафами управления),

- статус НКУ-МППЛ (ведомый, ведущий),

- вызов загруженной кабины (разрешен/запрещен);

2) условный номер типа шахты (количество и взаимное расположение путевых выключателей);

3) – общее количество остановок, включая подвал: 2…16,

- количество подвальных остановок: 0, 1 (под заказ – любое количество из общего числа остановок),

- максимальное расстояние между соседними остановками в метрах: 3, 4...50 (по умолчанию устанавливается 3м), используется для контроля состояния выключателей положения кабины;

4) номер основной посадочной остановки: 1…16, используется при парном упр.;

5) номинальная скорость движения кабины лифта из ряда : 0,25;  0,5;  0,65 (0,63); 0,71;  1,0;  1,4  и 1,6 м/с;

6) количество полюсов обмотки малой скорости электродвигателя главного привода (18, 16, 24), используется для пересчета номинальной скорости кабины при движении на малой скорости;

7) раздельная установка – снятие  блокировки каждой остановки при работе в режимах "Нормальная работа" и "Погрузка";

8) раздельная установка – снятие  блокировки функций защит, обеспечивающих:

· контроль потребления тока включенного и выключенного привода;

· контроль перегрузки по току потребления главного привода на большой скорости;

· контроль перегрузки по току потребления главного привода на малой скорости;

· контроль перегрузки по току потребления двигателя дверей;

· контроль проникновения в шахту;

· контроль фаз двигателя главного привода;

· контроль фаз двигателя дверей;

· контроль перегрева главного двигателя;

· контроль скорости движения кабины на большой и малой скорости.

Настоящий проект имеет следующие особенности :

· принципиальная электросхема раскрыта в части периферийного электрооборудования лифта (цепи главного привода и привода дверей, вызовов, приказов, датчиков, сигнализации, устройств безопасности), релейно-контакторной части НКУ–МППЛ и цепей подключения блоков НКУ–МППЛ;

· логические части НКУ–МППЛ и поста приказов раскрыты и описаны в документации на соответствующие устройства.

2  Основные исходные данные для проектирования электрооборудования лифта

1. Назначение лифта          - пассажирский для жилых зданий с одиночным и парным управлением;

2. Грузоподъемность
 - 400 кг, 630кг;

3. Скорость


 - 0,71; 1,0 м/с;

4. Число остановок

 - до 16, включая подвал;

5. Двери шахты и кабины
 - раздвижные, автоматические;

6. Система управления       - кнопочная, для жилых зданий;

7. Напряжение сети
 - 380В;

8. Расположение машинного помещения
- вверху, над шахтой;

9. Режим работы
- до 150 включений в час при 60% ПВ для лифтов

г/п 400 кг, V = 0,71 м/с; до 180 включений в час при 40% ПВ для лифтов г/п 630 кг, V = 1,0 м/с;

10. Требуется ли

оборудование для  

        диспетчерской связи
 - требуется;

11. Требуется ли

устройство для 

подавления радиопомех
- требуется.

3  Краткая характеристика системы электропривода и автоматики

Ввод напряжения к лифту осуществляется в машинном помещении через вводное устройство с емкостным фильтром, предотвращающим распространение радиопомех в питающую цепь.

В качестве приводного электродвигателя применен лифтовой малошумящий трехфазный асинхронный двухскоростной электродвигатель повышенного скольжения с короткозамкнутым ротором, что дает возможность получить низкую остановочную скорость для обеспечения требуемой точности остановки кабины и осуществления ревизии шахты лифта. Движение на номинальной скорости осуществляется на низкополюсной обмотке двигателя, а на остановочной скорости – на высокополюсной обмотке двигателя.

Для привода тормоза лебедки применен тормозной электромагнит постоянного тока, с напряжением питания 220В.

Напряжение питания: 

· обмоток пускателей – 220В переменного тока;

· цепи безопасности – 110В переменного тока;

· ремонтного напряжения – 24В переменного тока;

· поста приказов, датчика оптического ДО-2, этажных указателей, ключей матрицы опроса и индикации, промежуточных реле – плюс 24В постоянного тока;

· логической части НКУ–МППЛ – плюс 5В постоянного тока.

Управление электродвигателем главного привода – смешанное, контакторно-тиристорное.

Управление электродвигателем привода дверей – контакторное.

Вызов кабины осуществляется с помощью кнопок постов вызовов. Посты вызовов установлены на остановочных площадках. Для информации пассажиров о принятии вызова или приказа соответствующие посты имеют световые элементы.

В качестве аппаратов, обеспечивающих контроль положения кабины в шахте и уровень точной остановки на остановке, применены датчики типа ДПЭ или ВПЛ с магнитоуправляемыми герметизированными контактами (герконами). Датчики замедления вверх и вниз и датчик точной остановки установлены на кабине, а датчики крайних остановок устанавливаются, соответственно, на крайних верхней и нижней остановках. В случае, когда крайней нижней остановкой является подвал, устанавливается дополнительный датчик 1-го этажа.

Двери кабины и шахты раздвижные автоматические. Закрытие дверей кабины осуществляется автоматически с помощью электродвигателя привода дверей. Автоматический реверс дверей при соприкосновении створок с препятствием, возникшем между створками при их закрытии, осуществляется с помощью выключателя блокировочного реверса дверей.

Кабина лифта с подвижным полом оборудована устройством короткоходового пола, под которым установлены специальные выключатели.

При загрузке кабины на 110% от номинального груза срабатывает микровыключатель SP3, при этом кабина не реагирует на приказы и вызовы.

При загрузке кабины на 90% от номинального груза срабатывает микровыключатель SP2, при этом кабина по попутным вызовам не останавливается.

Микровыключатель SP1 срабатывает, когда в кабине находится пассажир или груз весом более 15 кг.

Для защиты кабины от переподъема и переспуска относительно крайних остановок служит конечный выключатель (SE5), который срабатывает от кулачка, укрепленного на тросе ограничителя скорости. Выключатель установлен на ограничителе скорости в машинном помещении.

Движение кабины возможно только при условии исправности всех блокировочных и предохранительных устройств, контроль за состоянием которых осуществляется с помощью электрических контактов.

Кабина также оборудована устройством двухсторонней громкоговорящей связи между пассажиром в кабине и диспетчером.

В НКУ–МППЛ установлен блок питания телефонной связи при монтажных и ремонтных работах.

Электрооборудование, устанавливаемое в машинном помещении, рассчитано на установку его в отапливаемом, вентилируемом помещении.

Все электрооборудование подлежит заземлению в соответствии с действующими правилами и нормами.

4  Программа работы лифта

4.1 Общие сведения

НКУ–МППЛ обеспечивает следующие режимы работы лифта:

· нормальная  работа;

· погрузка;

· пожарная опасность;

· управление из машинного помещения МП1 (далее по тексту “МП1”);

· ревизия;

· управление из машинного помещения МП2 (далее по тексту “МП2”): снятие с ловителей, снятие с конечных выключателей.

Переключение режимов осуществляется с помощью переключателя панели управления НКУ–МППЛ.

Кроме того, имеются режимы:

· установки и контроля параметров лифта;

· блокировки привода.

4.2 Режим “Нормальная работа”

При переводе НКУ–МППЛ в режим “Нормальная работа”:

· если кабина стояла между остановками, то она отправится на малой скорости вниз или вверх до ближайшей остановки (в направлении, соответствующем тому, которое было перед остановом кабины);

· если кабина стояла с открытыми дверями, то выполняется закрывание дверей.

Если кабина стоит на остановке и этаж не определен, то при поступлении вызова или приказа кабина выполнит калибровочный рейс на крайнюю нижнюю остановку, при наличии подвала – на первый этаж, после чего распределение приказов и вызовов происходит в соответствии с описанным ниже алгоритмом.

Если кабина стоит, то при поступлении нескольких приказов выбирается направление движения в соответствии с самым первым зарегистрированным приказом; приказы, не соответствующие выбранному направлению, сбрасываются, остальные приказы регистрируются и обслуживаются как попутные.

При поступлении в НКУ сигналов от нескольких вызовов все они регистрируются.

Если кабина стоит и зарегистрирован вызов с текущей остановки кабины, то в первую очередь обслуживается этот вызов. При наличии зарегистрированных вызовов выше и ниже стоящей кабины, направление вверх является более приоритетным.

Попутные вызовы обслуживаются только при движении кабины вниз, при условии, что кабина загружена менее чем на 90% от номинальной грузоподъемности.

Если при движении кабины на большой скорости поступают вызов или приказ, совпадающие с направлением движения кабины, но кабина уже находится в зоне замедления соответствующей остановки, то обслуживания этого вызова или приказа не происходит, вызов регистрируется, а приказ сбрасывается.

Изменяя значение подпараметра "06" параметра "П0" (см. п.4.10) можно разрешать/запрещать вызов нормально загруженной кабины (15кг < загрузка < 110%):

· значение "0" – вызов разрешен, т.е. если в течение 6с приказ не зарегистрирован, то даже при наличии пассажиров двери кабины закрываются и начинается обслуживание зарегистрированных вызовов; открывание и удержание дверей в открытом состоянии осуществляется нажатием кнопки "ОТМЕНА" поста приказов; после открытия дверей выполняется выдержка времени 6с на последующее закрытие; после непрерывного удержания кнопки "ОТМЕНА" в нажатом состоянии более 30с двери закрываются, признак нажатого состояния кнопки игнорируется, работа кнопки возобновляется после ее отпускания;

· значение "1" – вызов запрещен, т.е. загруженная кабина стоит на остановке с открытыми дверями в ожидании приказа или освобождения кабины.

Кнопка "Закрыть двери" поста приказов воспринимается только при наличии зарегистрированных приказов, при постоянном удержании кнопки в нажатом состоянии кнопка игнорируется.

Нажатие кнопки вызова/приказа воспринимается и соответствующий вызов/приказ регистрируются при условии, что предварительно кнопка была отпущена, при постоянном удержании кнопки в нажатом состоянии кнопка игнорируется.

При парной работе реализуется алгоритм рационального исполнения вызовов двумя лифтами.

4.3 Режим “Погрузка”

При переводе НКУ–МППЛ в режим “Погрузка”:

· если кабина стоит на остановке, то выполняется открывание дверей;

· если кабина стоит между остановками, то кабина движется на малой скорости до ближайшей остановки и открывает двери;

Управление в режиме погрузка осуществляется только по приказам. Причем, калибровочный рейс и распределение приказов осуществляются согласно описанию режима нормальной работы. После выполнения одного из зарегистрированных приказов все приказы сбрасываются, двери кабины остаются открытыми.

4.4 Перевод  НКУ–МППЛ в режимы ручного управления

К режимам ручного управления относятся режимы “МП1”, “Ревизия”, “МП2”.

При переводе НКУ–МППЛ в режимы ручного управления:

· блокируется открывание дверей электроприводом;

· если кабина находилась в движении - кабина останавливается;

· если кабина стояла с открытыми дверями - двери закрываются (кроме перевода в режим "Ревизия").

4.5 Режим “Управление МП1”

Управление из машинного помещения осуществляется кнопками “ВВЕРХ”, “ВНИЗ” и “СТОП–М” панели управления  НКУ–МППЛ.

При нажатии кнопок “ВВЕРХ” или “ВНИЗ” начинается движение кабины на большой скорости в соответствующем направлении.

При подходе к крайним остановкам происходит переход на малую скорость и остановка кабины в зоне точной остановки.

Если при нажатии кнопок “ВВЕРХ” или “ВНИЗ” кабина, соответственно, стояла в зоне замедления крайних верхней или нижней остановок, то движение кабины в соответствующем направлении начинается на малой скорости.

При одновременном нажатии кнопок “ВВЕРХ” и “ВНИЗ” во время движения кабины на большой скорости, кабина по соответствующему датчику замедления переходит на малую скорость и останавливается в зоне точной остановки ближайшей по ходу движения остановки.

При нажатии кнопки “СТОП–М” происходит немедленная остановка кабины.

После остановки, дальнейшее движение кабины возможно только после нажатия кнопок “ВВЕРХ” или “ВНИЗ”.

4.6 Режим “Ревизия”

Для осуществления работ в режиме “Ревизия”:

· переключатель режимов работы должен быть установлен в положение “Ревизия”;

· специальный ключ из поста управления на крыше кабины должен быть извлечен.

Движение лифта в режиме “Ревизия” возможно только на малой скорости. Автоматическое открытие дверей кабины заблокировано.

Управление лифтом производится кнопками движения "вверх" и "вниз" специального поста управления на крыше кабины. На крыше кабины может быть установлена кнопка, при нажатии которой исключается действие выключателей безопасности дверей шахты и замков дверей шахты. Движение кабины в режиме “Ревизия” с неисправными выключателями безопасности возможно только при одновременном нажатии этой кнопки и кнопок вверх или вниз поста ревизии. Остановка кабины происходит при отпускании любой из этих кнопок. 

При срабатывании датчика крайней верхней остановки (во время движения кабины вверх) или датчика точной остановки крайней нижней остановки (во время движения вниз) происходит автоматическая остановка кабины.

При нажатии на кнопку “СТОП–М” или срабатывании других устройств безопасности движение кабины прекращается.


ВНИАМНИЕ! В случае необходимости движения кабины в режиме Ревизия с открытыми дверями шахты (проведение монтажных и пусконаладочных работ) следует: отключить от НКУ цепь охраны шахты – снять провод “373” от клеммы Х3:4 соединительного устройства шкафа. При завершении ремонтных работ цепь охраны шахты восстановить.

4.7 Режим “Управление МП2”

Режим “МП2” применяется для возвращения кабины в рабочую зону шахты после ее прохода за уровни точной остановки крайних этажей, для снятия кабины с ловителей, а также для других технологических целей.

Включение движения кабины осуществляется одновременным нажатием кнопок “ВВЕРХ” или “ВНИЗ” и “ДБ”, расположенных на панели управления. При этом включается электродвигатель главного привода в направлении вверх или вниз на малой скорости. При отпускании любой кнопки электродвигатель отключается.

При срабатывании датчика крайней верхней остановки (во время движения кабины вверх) или датчика точной остановки крайней нижней остановки (во время движения вниз) происходит автоматическая остановка кабины.

При проходе кабины вниз ниже уровня точной остановки крайней нижней остановки, возвращение кабины в рабочую зону шахты должно производиться кнопками “ВВЕРХ” и “ДБ”. Движение кабины вниз от кнопки “ВНИЗ” невозможно.

При проходе кабины вверх выше уровня точной остановки крайней верхней остановки, возвращение кабины в рабочую зону шахты должно производиться кнопками “ВНИЗ” и “ДБ”. Движение кабины вверх от кнопки “ВВЕРХ” невозможно.

При посадке кабины на ловители в зоне датчика крайней верхней остановки снятие кабины с ловителей возможно только при помощи штурвала.

4.8 Режим “Пожарная опасность”

После перехода в режим “Пожарная опасность” производится немедленный принудительный перевод кабины ( при парной работе - двух кабин) на первый этаж, при этом:

· при движении кабина останавливается на ближайшем по ходу движения этаже и, не открывая двери, не реагируя на зарегистрированные приказы и вызовы, отправляется на первый этаж;

· при стоянке кабины на любом этаже, кроме первого, двери автоматически закрываются (если открыты) и кабина, не реагируя на зарегистрированные приказы и вызовы, отправляется на первый этаж.

После прибытия кабины на первый этаж или при стоянке кабины на первом этаже с закрытыми дверями, двери автоматически открываются и остаются в таком положении. Возможность дальнейшего движения исключается.

Выход из режима “Пожарная опасность” возможен после снятия сигнала из системы пожарной охраны и только путем отключения и повторного включения питания НКУ–МППЛ.

4.9 Режим  “Установка параметров лифта”

Для перехода в режим “Установка параметров лифта” нужно произвести следующие действия:

· выключить автомат QF1 НКУ–МППЛ;

· с помощью переключателей режима на панели управления установить режим “МП1”;

· одновременно удерживая в нажатом состоянии кнопки “ВВЕРХ” и “ВНИЗ” панели управления, включить автомат QF1 НКУ–МППЛ.

Установка и контроль параметров производятся согласно руководству по эксплуатации на НКУ–МППЛ.

4.10 Подрежим  “Блокировка привода”

Переход в подрежим “Блокировка привода” происходит автоматически при срабатывании какой–либо из схем контроля и защиты.

Переход в подрежим “Блокировка привода” возможен из любого режима, кроме режима “Установка параметров лифта”.

В подрежиме “Блокировка привода” управление всеми силовыми элементами электропривода заблокировано, в том числе:

· электродвигателем главного привода;

· электродвигателем привода дверей;

· обмоткой электромагнита тормоза.

При срабатывании схем контроля и защиты индикаторы блока управления НКУ–МППЛ отображают возможный характер неисправности.

Выход из подрежима “Блокировка привода”, в зависимости от характера неисправности, осуществляется либо под управлением программы НКУ–МППЛ, либо только через выключение/включение НКУ–МППЛ.

5  Описание схемы управления лифтом

5.1 Цепи питания

Питание силовых цепей, цепей управления и сигнализации лифта осуществляется от индивидуального ввода через вводное устройство QB1.

Напряжение питания на электродвигатель главного привода М1 лифта поступает через автомат QF1.

Напряжение питания на электродвигатель привода дверей М2 поступает через автоматы QF1 и QF2.

Напряжения питания цепи безопасности, этажных указателей, ключей матрицы опроса и индикации, промежуточных реле и логической части НКУ–МППЛ формируются блоком питания НКУ–МППЛ.

Ремонтное напряжение и напряжение питания узла телефонной связи формируется трансформатором Т2.

5.2 Исполнение приказов и вызовов

Перемещение кабины лифта к заданной остановке (при условии, что все контакты выключателей безопасности замкнуты) происходит после регистрации соответствующего приказа или вызова под управлением блока управления А1 следующим образом:

· выдается команда (UP или DOWN) на включение контакторов направления (КМВ – вверх, КМН – вниз); включение контакторов осуществляется через промежуточные ключи блока ключей А4, соответственно "ключ КВ" и "ключ КН";

· отрабатывается выдержка времени 0,4 сек на включение контактора;

· выдается команда HS0 на включение симисторов (контакторов) блока А2, коммутирующих фазы L17, L27 и L37 на обмотку БС электродвигателя М1;

· на блок контроля и тормоза А5 в течении 0,5с выдается команда TORM на форсированное включение тормозного электромагнита;

· тормоз снимается, кабина разгоняется до установившейся номинальной скорости и движется до этажа, с которого поступил вызов;

· при входе в зону замедления этажа срабатывает датчик замедления SQ1 (или SQ2, - зависит от направления движения кабины, см. Приложение А), сигнал с которого по матрице опроса и индикации поступает на блок А1(БУ); по сигналу с датчика блок А1(БУ) снимает команду HS0 и выставляет команду LS0 на включение симисторов (контакторов) блока А2, коммутирующих фазы L18, L27 и L38 на обмотку МС электродвигателя М1; после чего кабина замедляется и подходит к этажу на установившейся малой скорости.

· при входе кабины в зону точной остановки срабатывает датчик SQ5, сигнал с которого по матрице опроса и индикации поступает на блок А1(БУ); по сигналу с датчика снимаются команды на включение тиристоров малой скорости и на включение контакторов направления, при этом снимается питание с электродвигателя и катушки электромагнита тормоза, накладывается тормоз и кабина останавливается.

Открывание дверей кабины после остановки лифта происходит следующим образом:

· блок А1(БУ) выдает команду DO на включение контактора открывания дверей (КМО); включение контактора осуществляется через промежуточный "ключ КО" блока ключей А4;

· двери кабины открываются ( при этом размыкаются контакты блокировочных выключателей безопасности дверей шахты и кабины ); контроль состояния дверей кабины осуществляется по сигналам с выключателей SD1, SD2 и SD3 (соответственно VKO, VKZ и VBR), поступающим в блок А1(БУ) по матрице опроса и индикации;

· после открывания дверей (срабатывания выключателя SD1), снимается команда DO, снимается регистрация приказа и вызова для данной остановки и включается выдержка времени 6с для обеспечения входа/выхода пассажиров.

После входа в кабину пассажиров:

· срабатывает выключатель наличия пассажиров в кабине ( контакт выключателя SP1 размыкается ); если кабина оказывается загруженной на 110% и более от номинальной грузоподъемности, срабатывает выключатель перегрузки ( контакт выключателя SP3 размыкается ), при этом приказы не регистрируются, а на панели поста приказов включается индикатор “ПЕРЕГРУЗКА”; текущее состояние SP1, SP2 и SP3, а также состояние кнопок приказов постоянно опрашиваются по матрице опроса и индикации НКУ–МППЛ;

· при нажатии пассажирами кнопок приказов происходит регистрация приказов; признаком регистрации служит включение индикатора соответствующей кнопки приказа;

· выбор направления движения производится по первому зарегистрированному приказу;

· после регистрации первого приказа, начинается закрытие дверей.

Закрытие дверей кабины происходит следующим образом:

· блок А1(БУ) выставляет команду DZ на включение контактора закрытия дверей (КМZ); включение контактора осуществляется через промежуточный "ключ KZ" блока ключей А4;

· двери кабины закрываются (при этом замыкаются контакты блокировочных выключателей безопасности дверей шахты и кабины);

· после закрытия дверей (срабатывания выключателя SD2), снимается команда DZ и кабина лифта начинает движение в выбранном направлении – см. начало данного пункта.

5.3 Работа устройств безопасности и блокировок

Закрытое состояние дверей шахты и кабины, люка кабины контролируется размыкающими контактами выключателей 1SM…13SM, SE1, SE8, которые при закрытых дверях и люке замкнуты и, через контакты устройств безопасности, запитывают электронный узел контроля блокировок в блоке А1(БУ) и реле контроля блокировок (РКБ).

Нормальное состояние устройств безопасности контролируется размыкающими контактами выключателей SE2 (ловители), SE3 (слабина подъемных канатов), SE4 (натяжное устройство каната ограничителя скорости), SE5 (переспуск, переподъем кабины), SA6 (выключатель приямка).

Если в процессе движения лифта размыкается один из перечисленных контактов, то реле РКБ и электронный узел контроля блокировок обесточиваются. Контактами РКБ.1 выключаются контакторы направления, контактами РКБ.2 выключаются симисторы (контакторы) блока А2. При выключении контакторов направления или симисторов (контакторов) блока А2 снимается питание с обмотки электромагнита тормоза. Электронный узел контроля блокировок выдает процессору блока А1(БУ) сигнал разрыва цепи блокировок, по которому, аппаратный останов электродвигателя главного привода, подтверждается программным остановом.

Для подачи сигнала обслуживающему персоналу применен звонок НА2, установленный в приямке, или в месте нахождения обслуживающего персонала. Звонок НА2 включается кнопкой SV поста приказов, установленного в кабине, или контактами КDS.2 реле диспетчеризации КDS (при срабатывании защит лифта, при выключении питания НКУ–МППЛ).

5.4 Определение местоположения кабины в шахте

Схема расположения выключателей SQ1…SQ5, SQ6 и воздействующих на них шунтов для условного типа шахты 1* приведена на рисунке 1 Приложения А. Выключатель (датчик) SQ6 устанавливается в случае, когда крайней нижней остановкой является подвал.

* Примечание. Условный тип шахты заносится в энергонезависимую память НКУ–МППЛ при установке параметров лифта – см. п.4.10. Общее количество остановок, включая подвал, заносится в подпараметр "01" параметра "П2". Наличие подвала задается установкой значения 01 в подпараметре "02" параметра "П2".

Телефонная связь

Телефонная связь устанавливается на всех пассажирских лифтах с высотой подъема 25 м и более, независимо от габарита кабины и числа обслуживаемых остановок, и предназначена для использования при монтажных и наладочных работах, а также при работах по ремонту и ревизии шахты во время эксплуатации.

Переговоры предусматриваются между машинным помещением, крышей кабины и приямком одновременно.

В комплект телефонной связи входят:

· проводная связь между кабиной, машинным помещением и приямком;

· штепсельные розетки для подключения телефонных трубок, установленные на крыше кабины, в приямке и в НКУ–МППЛ;

· кнопки звонковые, установленные на крыше кабины и в приямке;

· звонок для сигнализации о вызове, установленный в машинном помещении.

Для осуществления двухсторонней переговорной телефонной связи между машинным помещением и крышей кабины в розетку "ТЕЛЕФОН" НКУ–МППЛ включается телефонная трубка BF1 – BM1, а на крыше кабины в розетку XS5 включается телефонная трубка BF2 – BM2.

Вызов на связь подается в машинное помещение с крыши кабины нажатием кнопки ST2. При этом в машинном помещении звенит звонок HA1 (в НКУ-МППЛ).

Для осуществления двухсторонней переговорной связи между машинным помещением и приямком телефонная трубка BF2 – BM2 включается в розетку XS6 приямка.

Вызов на связь в машинное помещение из приямка осуществляется нажатием на кнопку ST1, при этом включается звонок HA1.

5.5 Диспетчерская связь

Диспетчерская связь предназначена для пассажирских лифтов жилых зданий, оборудованных диспетчерским пунктом.

Предусматривается в случае неисправности лифта двухсторонняя громкоговорящая связь между пассажиром, находящимся в кабине, и диспетчером, находящимся в диспетчерском пункте.

Сигнализация предназначается для информации диспетчера о состоянии лифта.

В комплект диспетчерской связи и сигнализации входят:

· проводная связь между кабиной, машинным помещением и первым этажом;

· микрофонная капсула МК16, установленная в посту приказов.

Проект предусматривает отдельный подвесной кабель для осуществления диспетчерской связи.

Аппаратура, расположенная в диспетчерском пункте, в комплект оборудования лифта не входит.

При остановке лифта из-за неисправности в работе НКУ–МППЛ или лифта срабатывает реле КDS, которое своими контактами КDS.2 замыкает цепь диспетчеризации. Аналогичное действие вызывает нажатие кнопки SV поста приказов.

Получив сигнал о вызове на связь, диспетчер включает громкоговорящую связь для двухсторонней связи с пассажиром.

Схема расположения выключателей и шунтов селекции.

Условный тип шахты - 1
Расстояния от шунта

точной остановки:
L1 – до шунта замедления вниз;

L2 – до шунта замедления вверх;

L3 – до уровня остановки, устанавливается по положению выключателя SQ5 на кабине;

L4 – до шунта крайней нижней

остановки;

L5 – до шунта крайней верхней

остановки;

L7, L1, L2, L4, L5 ( 1300 ( 100;
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L6  ( 1300 ( 200
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Выключатели:

SQ5 – точной остановки

SQ1 – замедления вверх 

SQ2 – замедления вниз
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SQ3 – крайн. верхн. остановки
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подвал

Рис. 1

Приложение А
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выключателя SQ5








PAGE  
1

