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Лифт пассажирский г/п ______ кг,  скорость ____ м/с    Дата _________200__г.

ATV58F _______  Пароль_____  Наладчик (подп.,Ф.И.О.) _________/                /
Сводная таблица параметров 

	Индикация
	Описание параметра
	Диапазон
	Заводская 

уставка
	Установлено при наладке

	1- Display menu
	Определяет выводимый на индикацию параметр (частота, ток,и т.д.)
	
	Состояние ПЧ
	М. быть  состояние, ток или частота

	--- (RDY)
	Состояние ПЧ
	Допускается изменение в процессе эксплуатации

Рекомендуется вывод состояния ПЧ, выходной частоты или тока нагрузки

	FrH
	Заданная частота
	

	rFr
	Выходная частота
	

	LCr
	Ток двигателя
	

	ULn
	Напряжение сети
	

	tHd
	Нагрев привода (%)
	
	
	

	tHr
	Нагрев двигателя (%)
	
	
	

	LFt
	Код последней неисправности
	
	
	

	2- Adjust menu
	Содержит основные параметры регулирования, времена разгона и торможения, уставки скоростей и др.

	ACC 

DEC
	Время разгона. Определяется для разгона от 0 до максимальной частоты (FrS) 

Время замедления
	0,05-999,9
	5
	В зависимости от скорости и г/п лифта

	AC2 

DE2
	2-е ускорение (время разгона) 

2-е замедление – доступны при отличном от 0 значении Frt или когда логич. вход назначен на переключение темпов.
	0,05-999,9

0,05-999,9
	5

5
	из расчета не более0,8м/с/с (1,8-2,5с)

	tA1 (нач.разг)

tA2 (кон.разг)

tA3 (нач.зам)

tA4 (кон.зам.)
	Скругления кривой разгона/ торможения (только при типе CUStom)
	0-65%
	25

25

25

25
	(15-25) 

(25-40)

(25-40)

(5-15)

	LSP
	Минимальная скорость (при коде 000)
	0 - HSP
	0(0,2-0,5)
	0,4-0,6Гц

	HSP
	Максимальная скорость (устанавливается соответственно номинальной скорости лифта)  (код 111)
	LSP - tFr
	50
	1,6м/с – 54Гц

1,0м/с – 50Гц

	FLG
	Пропорциональный коэффициент регулирования скорости (для механизмов с высоким моментом инерции рекомендуется увеличивать)


	0-100
	20
	Откр. цикл: (7-14%)

Закр. цикл: (25 - 60%)

	STA
	Интегральный коэффициент регулирования, или стабильность Увеличение его после настройки FLG снижает перерегулирование по скорости 
	0-100
	20
	Откр. цикл: (25-40%)

Закр. цикл: (35 - 90%)

	ITh
	Ток тепловой защиты двигателя

в % от номин. Тока ПЧ
	0,25-1,36Iн, А
	Зависит от типа ПЧ
	Iном.мотора

	UFr
	IR-компенсация
	0-150
	100
	70(40-80%)

	SLP
	Компенсация скольжения ЭД
	0-150
	100
	100

	tdC
	Время динамического  торможения 
	0-30с (cont)
	0,5
	-

	SP2
	Уставка скорости 2 (Код 001)
	LSP-HSP
	10 Гц
	0,4

	SP3
	Уставка скорости 3 (Код 010)

Не используется
	LSP-HSP
	15 Гц
	SP4-0,2

	SP4
	Уставка скорости 4 (Код 011)

Скорость подхода к этажу (МС)
	LSP-HSP
	20 Гц
	(3-7) по длине шунта ТО

	SP5
	Уставка скорости 5 (Код 100)

Не используется
	LSP-HSP
	25 Гц
	10-14 Гц

	SP6
	Уставка скорости 6 (Код 101)

Скорость ревизии (соотв.0,3-0,4 м/с)
	LSP-HSP
	30 Гц
	10-14 Гц

	SP7
	Уставка скорости 7 (Код 110)

Не используется
	LSP-HSP
	35 Гц
	HSP-0,5 Гц

	Ibr*
	Ток снятия тормоза (*-доступен только при назнач. R2–BRAKE LOGIC
	0,25-1,36Iн, А
	0,0A
	0,1

	brt*
	Время снятия тормоза
	0-5c
	0c
	0,01-0,25

	bEt*
	Время наложения тормоза
	0-5c
	0
	0,05-0, 5

	bEn*
	Уровень (частота) наложения тормоза
	0-LSP, Гц
	0
	0,1-0,2

	tL1
	Ограничение момента 1
	0-200%
	200%
	200%

	tL2
	Ограничение момента 2 (переключение по логическому входу)
	0-200%
	200%
	200%

	Ctd
	Величина тока включения логического выхода
	0,25-1,36Iн, А
	Iн ПЧ
	In мотора 

	tLS
	Время движения на LSP 
	0-999,9с
	0
	0

	Остальные параметры недоступны или не используются

	3- Drive menu
	Содержит номинальные данные двигателя и режимов работы привода,  уставки защит и величину несущей частоты ПЧ

	UnS
	Ном. напряжение двигателя, В
	380-500 В
	400 
	380-400

	FrS
	Ном. частота двигателя, Гц
	40-rFr, Гц
	50
	50

	nCr
	Ном. ток двигателя, А
	0,25-1,36Iн, А
	В соотв. С типом ПЧ
	С таблички ЭД

	nSp
	Ном. скорость двигателя, мин.-1
	0-9999 мин-1
	1455
	С таблички ЭД

	COS
	Косинус φ (если не указан, оставить 0,85)
	0,5-1,0
	0,85
	0,8-0,85 (с табл.ЭД)

	tUn
	Автотюнинг(подстройка ПЧ под ЭД) После теста – Done (выполнять на холодном ЭД; в случае изменения параметров мотора - повторить)
	No - Yes
	No
	Done (выполнить)

	tFr
	Максимальная частота, Гц
	40-500 Гц
	60
	60(55)

	brA
	Адаптация темпа замедления
	No - Yes
	No
	No

	Frt
	Частота переключения темпов, Гц

Когда выходная частота выше Frt, темпы разгона и торможения переключаются на AC2 и DE2 
	0-Frt
	0
	[SP4-0,2] Гц для  г/п1000кг

	rPt
	Тип кривой замедления:

 Lin- линейная, U- образная, S- образная, CUS- пользовательская
	Lin-U-S- -CUS
	Lin
	CUS

	CLi
	Тепловой ток (защита двигателя)
	0-200% Iн
	200%
	200%

	AdC
	Автоматическое DC-торможение
	No-Yes
	YES
	No

	Sft
	Тип модуляции (изменение приводит к автоматической переустановке nCr,Cli,SFr,nrD и itH,iDC,Ibr,CtD!
	LF-HF1-HF2
	LF
	HF2

	SFr
	Частота ШИМ, кГц
	0,5-1-2-4 и 8-12-16 кГц
	4
	8

	PGt
	Тип инкодера на основной плате
	INC-DET
	DET
	Не использ.

	PLS
	Число импульсов на 1 оборот
	1-1024
	
	

	Ctr
	Режим регулирования
	OPL-FCL
	Open loop
	

	4- Control menu
	Содержит данные о типе управления и конфигурации входов управления

	tCC
	Конфигурация входов управления
	2W-3W
	2W
	2W

	tCt
	Тип 2-проводного управления (уровень-фронт-приоритет «вперед»)
	LEL-trn-PFo
	LEL
	LEL

	rIn
	RV inhibit – запрет вращения назад
	No-YES
	No
	No

	bSP
	Управление режимом отработки низких скоростей:   No –линейно; bLs -

Deadband–зона нечувствительности; bnS - Pedestal – ограничение сигнала
	No-bLS-bnS


	No
	No

	Остальные параметры соответствуют заводским уставкам

	

	5- Input /Output menu
	Назначаются функции входных и выходных линий ПЧ

	LI2 assign
	Назад
	Возможно назначение ряда функций. См. руководство по программированию АТV58F
	Reverse
	Reverse

	LI3 assign
	Младший разряд кода скорости 
	
	PS2
	PS2

	LI4 assign
	Второй разряд кода скорости 
	
	PS4
	PS4

	LI5 assign
	Старший разряд кода скорости 
	
	PS8
	PS8

	LI6 assign
	Сброс ошибки
	
	Fault reset
	Fault reset

	AI2 assign
	Не назначен
	
	Summed ref
	Not assigned

	AI3 assign
	Не назначен (автоматически назначается на Tacho feedback при R2, назначенном на Управление тормозной логикой)
	
	Tacho feedback
	Not assigned (назначить после назначения R2)

	R2 assign
	Управление тормозной логикой
	
	CTА
	Blc

	LO assign
	Привод в работе
	
	RUN
	OCC

	AO
	Может назначаться для измерения параметров привода осциллографом

	6- Fault menu
	Определяется реакция ПЧ на неисправности

	Atr
	Автоперезапуск
	No-Yes
	No
	YES

	rST
	Частичный (RSP)/ полный (RSG) сброс)
	RSP-RSG
	RSP
	RSP

	OPL
	Обрыв выходной фазы (Обязательно должен быть установлен YES!)
	No-Yes
	No
	Yes

	THT
	Тип тепловой защиты
	ACL-FCL-No
	ACL
	FCL

	LFL
	Потеря аналогового задатчика
	No-Yes
	No
	No

	Остальные параметры соответствуют заводским уставкам

	7- Files menu
	Имеется возможность сохранения параметров и возврата к ним после изменений, а также возврат к заводским уставкам

	F1S…F4S
	Состояние файла №1…4
	FRE – EnG
	FRE
	

	Fot
	Возможные операции:

 No – нет операции;

 Str –сохранить параметры в файл №    rEC – загрузить файл параметров №;  ini – возврат к заводским настройкам
	No-Str-rEC – ini
	No
	

	COD
	Задание пароля
	Не рекомендуется во избежание потери доступа (заводское значение – 0000)

	11 - LIFT
	PES - взвешивание
	Yes-No
	Yes
	No (в безредукт.–Yes)


Сообщения об ошибках и состоянии ПЧ

	Индикация
	Описание 

	
	Состояния

	RDY
	Готовность ПЧ к работе; движение отсутствует

	rUn
	Привод в работе, выходная частота соответствует заданию

	ACC
	Разгон

	dEC
	Замедление

	CLI
	Ограничение тока – возможно, неверно заданы параметры мотора и регуляторы FLG и StA, не проведен автотюнинг.

	dCb
	Динамическое торможение и удержание перед наложением тормоза

	nSt
	Остановка на выбеге – ЭД под током

	Obr
	Overbrake – перегрузка при торможении; рекомендуется увеличить время (dE2) или путь замедления

	Ошибки

	PHF Mains phase loss
	Обрыв фаз(ы) питающей сети, в т.ч. кратковременный

	USF  Undervoltage
	Пониженное питание ПЧ

	OSF - Overvoltage
	Повышенное питание ПЧ

	OHF Overheat
	Перегрев ПЧ

	OLF- Motor overload
	Срабатывание тепловой защиты из-за длительной перегрузки мотора

	ObF- Overbraking
	Перегрузка при торможении – недостаточна мощность тормозного резистора или мало время замедления

	OPF Motor phase loss
	Потеря выходной фазы

	LFF – Loss follower
	Обрыв задания на входе AI2

	OCF - Overcurrent
	Перегрузка ПЧ по току – слишком быстрый разгон  или блокировка ротора двигателя

	SCF Short circuit
	Короткое замыкание на выходе

	CrF -Precharge
	Неисправно реле нагрузки или нагрузочное сопротивление

	OtF - Motor overheat
	Перегрев двигателя – при подключении термозондов к ПЧ

	EEF -         Eprom fault
	Ошибка внупреннего ПЗУ

	InF-           Internal fault
	Внутренняя ошибка или плохое подключение

	SPF -    Speed feedback loss
	Потеря инкодера (закрытый цикл)

	AnF - Load Veer 
	Несоблюдение темпа или вращение в сторону, противоположную заданию

	SOF -  Overspeed
	– превышение скорости (в закрытом цикле) – очень высокая нагрузка, 

	ILF - Int.Comm Flt
	Неисправность связи между основной и дополнительной платами управления

	CFF - Rating или Option
	Неправильный тип дополнительной платы или ее несоответствие конфигурации ПЧ

	CFI - Config 
	Неправильная конфигурация ПЧ


